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Schifffahrtszeichen

auf See- und BinnenwasserstraBlen
Signale und Regeln fiir die Berufs- und Sportschifffahrt

Bereits dreiviertel Jahr nach dem Erscheinen der aktualisierten Ausgabe der ,,Signale der Binnenschiff-
fahrt“ (1996 Binnenschiffahrts-Verlag Duisburg, 2012 F. Barg Verlag Diisseldorf) liegt mit diesem Buch nun
eine weitere Aktualisierung vor. Anderungen in der Gestaltung des bisherigen Buches, Anderungen in der
Rheinschifffahrts-Polizeiverordnung und insbesondere die neue Wahrschauregelung auf dem Rhein zwi-
schen Oberwesel und St. Goar ab dem 1.12.2013 machten die Neuauflage erforderlich. Um gleichzeitig der
engen Verbindung zwischen Binnenschifffahrt, Seeschifffahrt sowie Berufs- und Sportschifffahrt Rechnung
zu tragen, haben wir den Titel des Buches angepasst.

Und das finden Sie in dem Buch:

Dr. Regina Winterberg - Friedbert Barg B aktuelle Auszlige aus den wichtigsten
Polizeiverordnungen flr die Schifffahrt
auf den deutschen Binnen- und Seewas-

Schifffahrtszeichen sl

auf See- und BinnenwasserstraBBen B Abbildungen und Erlauterungen der an
den Ufern aufgestellten Zeichen,

Signale und Regeln detaillierte Beschreibungen der Tag-
fiir die Berufs- und Sportschifffahrt und Nachtbezeichnungen der Fahrzeuge
wéahrend der Fahrt und beim Stillliegen,
Notsignale,
Zeichen an Bricken und Schleusen,
schwimmende und feste Fahrwasser-
zeichen,
Schallsignale und Signalmittel.
wichtige Anschriften und Rufnummern
fur die Sport- und Berufsschifffahrt
B die neue Wahrschauregelung auf dem Rhein

zwischen Oberwesel und St. Goar ab 1.12.2013
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Editorial

Editorial

Friedbert Barg
Herausgeber

(WSV) und die Einrichtung der Generaldirektion Wasser-

straBen und Schifffahrt (GDWS) haben fur Unruhe gesorgt.
Unruhe unter den Mitarbeitern in den verschiedenen Bereichen
der bisherigen WSV. In vielen Fallen hat sich die Unruhe sogar in
Unmut verwandelt.
Dabei ist erstaunlich, dass dieser Unmut gar nicht so sehr die
Reform an sich betrifft. Von der sagen sogar viele der insgesamt
rund 13.000 WSV-Mitarbeiter dass sie durchaus erforderlich und
féllig sei. Der Unmut befasst sich (iberwiegend mit der praktischen
Durchflhrung der Reform. Ein Amtsleiter formulierte es im Gespréch
mit dem Schifffahrts-Magazin recht drastisch: ,Die Reform selbst
ist durchaus in Ordnung, aber die Umsetzung ist stlimperhaft und
nicht durchdacht!®
Die Verérgerung unter den Mitarbeitern ist anscheinend so grof3,
dass sich die Gewerkschaft ver.di veranlasst sieht, die Beschéf-
tigten im Geschéftsbereich des Bundesverkehrsministeriums zum
Streik aufzurufen.
Wenn die Mitarbeiter der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung re-
spektive der Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt dem
Aufruf der Gewerkschaft folgen, kann sich das zu einem groBBen
Problem fur die deutsche - und auch europdische - Binnenschiff-
fahrt auswirken.
Die Wurzburger Mainschifffahrts-Genossenschaft MSG hat sich
deshalb in einem Schreiben, das der Redaktion des Schifffahrts-
Magazins vorliegt, an den Bundesvorstand der Gewerkschaft ge-
wandt und genau darauf hingewiesen: ,Die deutschen Partikuliere
sind dem Ende der letzten Finanzkrise von teilweise ruinésem

D ie Reform der deutschen Wasser- und Schifffahrtsverwaltung

Die Gewerkschaft ver.di ruft ihre Mitglieder aus der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung zum Streik am 8. Juli auf. Die Wiirzburger
MSG befiirchtet schlimme Auswirkungen und wendet sich an den
Vorstand der Gewerkschaft

Ein WSV-Streik trafe besonders
die Partikulierschifffahrt

Konkurrenzdruck, verfallenden Frachten, steigenden Personal- und
Betriebskosten und signifikanten Uberkapazitaten aus dem west-
lichen Ausland bedroht.”

In dem Schreiben der Genossenschaft heiBt es weiter, dass die
Streikaktionen auch kleine Familienbetriebe treffen wirden, die fiir
verschiedene Binnenschifffahrtsspeditionen im Einsatz sind und
2013 stérker denn je um ihre Zukunft und ihr Uberleben kémpfen
mussen.

Die MSG-Vorstdnde Martin Staats und Manfred Mohr machen die
Gewerkschaft auch darauf aufmerksam, dass sie mit den Streik-
aktionen weder die betroffenen Bundesministerien trafen, noch
Bundesverkehrsminister Dr. Peter Ramsauer als Chef des Hauses,
das die Federfuhrung Uber ,die handwerklich dilettantische und ver-
pfuschte Reform” hat. Nein, die Aktionen tréfen die beschriebenen
Familienbetriebe, die gerade jetzt mehr denn je auf ein Funktionieren
von Schleusen, Bauhdéfen und Verwaltungen angewiesen seien.
Abschlieend appelliert die MSG an die Gewerkschaft, in der deut-
schen Binnenschifffahrt und ihren Verb&nden Mitstreiter fir die
Sache der Gewerkschaftsmitglieder und gegen diese WSV-Reform
zu sehen.

Wie auch immer der Appell der Genossenschaft von der Gewerk-
schaft aufgenommen und vielleicht umgesetzt wird, - es darf nicht
passieren, dass die deutschen Partikuliere darunter zu leiden haben
und in ihrer Existenz gefahrdet werden.

Die Streikenden sollten das berlcksichtigen, - wenn es denn zum
Streik auf und an den Wasserstraf3en kommen sollte. [ |

Die bisherigen WSD-Prasidenten
gehoren jetzt zur GDWS-Leitung

raldirektion WasserstraBen und Schifffahrt mit, das die

Présidenten/die Présidentin der ehemaligen Wasser- und
Schifffahrtsdirektionen gehéren seit 1. Mai 2013 jetzt zur Leitung
der GDWS gehéren. In der Aufbauphase gliedert sich die GDWS
in finf Abteilungen:

Q uf Anfrage des Schifffahrts-Magazins teilte die Gene-

Leiter GDWS: Président Dr.-Ing. Hans-Heinrich Witte,

Leiter der Zentralabteilung und Vizeprésident: Dirk Schwardmann
(bisher Referatsleiter im BMVBS),

Leiter der Abteilung Schifffahrt: Michael Wempe (bisher Président
der WSD West, Miinster),

Leiter der Abteilung WasserstraBen: Heinz-Josef Joeris (bisher
Président WSD Sudwest, Mainz),

Leiter der Abteilung Recht/Planfeststellung: Ingelore Hering (bisher
Présidentin WSD Mitte, Hannover),

Leiter der Abteilung Umwelt/Gewéasserbewirtschaftung: Detlef
Aster (bisher Prasident der WSD Sud, Wirzburg),

Klaus Frerichs (bisher Prasident der WSD Nordwest, Aurich) wird
Leiter der neuen Bundesanstalt fur Verwaltungsdienstleistungen
in Aurich.

In den vorzeitigen Ruhestand versetzt wurde Thomas Menzel
(bisher Prasident der WSD Ost, Magdeburg). fbo m

Nr. 6 /2013

Schifffahrts-Magazin ShortSea, Binnenschifffahrt, Hafen und Schiffstechnik 3



Inhalt Inhalt
Schifffahrt B transport logistic 2013
Wachsende Internationalitat und
B Gastkommentar von MSG-Vorstand Martin Staats Optimismus in IYIunchen . . 18
Dreiste Diskussionen um den Ausbau der Donau 6 B Bundesverband Offentlicher Binnenhafen und
B SPC erhoht Binnenschifffahrts-Prasenz im Netzwerk Deutscher Speditions- ur)d Logistikverband . .
DTG und MSG werden neue Mitglieder im SPC 7 Probleme der Verkehrsinfrastruktur gemeinsam lésen 20
B Vertriebs- und Marketing-Spezialist B Européischer Schifffahrts-und Hafenkalender
J. Eichler neuer A-Rosa-Chef 8 u :\’AVE_S.KA ?I'm:; erlscr.llenen 24
B Auf Einladung der Gesellschaft fur Startmmte ef] ni(:nogle: mber 24
Internationale Zusammenarbeit .a ustagu .g ezembe
Kongo-Schifferschule zu Besuch im SBK g W Stiftung Schifffahrtsstandort Deutschland
B Georg Hétte als Verbandsprasident gewshlt Forderung der Ausbildung von Seepersonal 24
AdB und BDB fusionieren 9 B Neue ISL Studie zur Schwergutschifffahrt
B Schreibwettbewerb am Schiffer-Berufskolleg Rhein Heavy Lift Shipping 25
Kurzgeschichten aus der Binnenschifffahrt i i
Nathalie Moser + Cedric Warneke: Schiffstechnik
Von Trauer und Einsamkeit 10
B Seit Juni 2013
Schottel-Reparaturzentrum in Wismar 25
B Neues Peilschiff auf dem Rhein
PS ,Mercator“ lotet die Rheinsohle aus 26

Plenarsitzung der Moselkommission in Luxemburg
Der Abgabentarif fir die Mosel wird auch 2013

nicht verandert 11
Ausbildung zum Schiffsflhrer nicht dem Zufall Giberlassen
Internes Talentmanagement bei Imperial 12

DTG-Vorstand Hans Egon Schwarz verabschiedet

Eine gewaltige Stimme der deutschen Binnenschifffahrt 14

B Die Vorschriften sollen ab dem 1. Januar 2018 gelten

Erster Schritt zur Emissionsminderung im Seeverkehr f

ir groBe Schiffe in der EU

B Der Newcomers™ Pavillon als Marktplatz der
boomenden Kreuzfahrtbranche / Seatrade Europe vom
24. bis 26. September 2013 in Hamburg
Neue Geschiftsfelder erschlieBen

B Zwei Motoren, zwei Wellen, zwei Propeller, zwei Ruder
SWATH - ein sehr auBergewdhnlicher Schiffstyp

B Ungehinderter Weitblick auf vorbeigleitende
Landschaften
Traumschiff fiir Seen und Fliisse

B VDMA: Deutsche Technologien fiir den Schiffbau
und die Offshore-Industrie bewahren sich auf
neuen Absatzmarkten
Auftragseingange Grund zu Optimismus fiir 2013

27

28

30

32

34

TITELBILD Hans Egon Schwarz hat sich nach 50 Jahren im Dienst der DTG von Freunden und Geschiftspartnern verabschiedet.

Lesen Sie dazu auch den bericht auf den Seiten 14 -16 dieser Ausgabe.

Foto: Friedbert Barg

Impressum

Schifffahrts-Magazin

Zeitschrift fir ShortSea, Binnenschifffahrt, Hafen und Schiffstechnik

Gegriindet 2008
als Schifffahrt-online

Deutsche Nationalbibliothek ISSN 1867-8831
Herausgeber und Verlag

Friedbert Barg
Fachverlag Schifffahrt und WasserstraBen

ScheidtstraBe 6, 40239 Dusseldorf
Tel. +49 (0)211-383683, Fax +49 (0)211-383684

Redaktion
Friedbert Barg (gesamtverantwortlich)

f.barg@schifffahrts-magazin.de
Online-Redaktion
Sylvia Arlt (sylvia-arlt@schifffahrts-magazin.de)

Standige Autoren/Korrespondenten
John C. Albrecht (Basel), Peter Baumgartner (Osterreich), Gabi Bohm (Trier), Petra
Griinendahl (Duisburg), Sabo Krebs (Schiffstechnik), Jenny May (Berlin), Dr. Carola
Siedhoff (Hamburg), Zeljko Stojanovic (Dusseldorf).

Anzeigen
Michael Spahn
HafenstraBe 9, 55118 Mainz
Tel. +49 (0)6131-627 46 26, Fax +49 (0)6131-275 61 64
m.spahn@schifffahrts-magazin.de

Es gilt die Anzeigenpreisliste Nr. 6/2012 vom 01.01.2012

Tagesaktuelle Nachrichten im Internet auf www.schifffahrts-magazin.de

Schifffahrts-Magazin ShortSea, Binnenschifffahrt, Hafen und Schiffstechnik

Nr. 6 /2013



Inhalt Inhalt

Haten / Wasserstrafen Inserentenverzeichnis
B Grenziiberscheitende Verkehrs- und Logistiktagung des Wir empfehlen diese Anzeigen Ihrer Aufmerksamkeit.
Interregionalen Gewerkschaftsrates (IGR)
Mit Kooperationen kiinftige Herausforderungen Atlas-Schiffahrt 10
meistern 36 Bavaria Agentur GmbH 12
B Das Juni-Hochwasser 2013 in Deutschland CFNR 23
BfG-Bericht gibt einen ersten Uberblick 37 DTG G o1
B Sacrow-Paretzer Kanal (Foto unten)
Ausbau fiir moderne GroBmotorgiiterschiffe und esa-Allianz 5 + Titelseite
Schubverbande 38 Fordergesellschaft Museum der Deutschen
3l BT Binnenschifffahrt 4. Umschlagseite
Hafen Mannheim 20
Henkelhausen GmbH 5
HTAG 18
Kleinholz Ruhrort 5
Magnetrol 29
MSG eG 5+13
Schwarz-Technik GmbH 5+33
Schifffahrtszeichen auf See- und BinnenwasserstraBen
Signale und Regeln fir Berufs- und Sportschiffer U2
Schulschiff Rhein 11
Wernz GmbH 32
Wittig Schiffsausristung 15

Rubriken

B Editorial 3
B Impressum 4 Seiten 39 - 47

HENKELHAUSEN- schwarz technik

KIethlZ'RUhrort Gegr. 1877 ZUVERLASSIGKEIT BRAUCHT KOMPETENZ
* Neu- und AT-Dieselaggregate sSWi RADAR
Ausfiihrung aller Schiffsreparaturen iiber Wasser = Service Mittel-/ GroBmotoren T +49 (0) 21 51 /57 4-0 Generalveriretung SS
Anker- und Seilwinden = 24h Kundendienst www.henkelhausen.de

SchweiB3- und Reparaturboot

Partner von: nAx

Alte Duisburger Str. 16, 47119 Duisburg (Ruhrort) =
Telefon 0049 - (0) 203 - 8 26 77 / Fax 0049 - (0) 203 - 8 89 34
www.kleinholz-winden.de info@kleinholz-winden.de

H. PEI%TA
e Vom Autopiloten bis zum Radar - alles aus einer Hand!

Alles aus einer Hand:
Umfassender Versicherungsschutz fiir
Kaska, Maschine, Elektronik, Haftpflicht.

Stark
auf dem Wasser | -
und an Land o 8 4
an g 8 e (b
verbinden wir Europa

MSG eG

der Marktfiihrer in
Bayerns Binnenschifffahrt

esa EuroShip:

Kompetent. Flexibel. Innovativ.

Expertise seit iiber 95 Jahren

Nr. 6 /2013 Schifffahrts-Magazin ShortSea, Binnenschifffahrt, Hafen und Schiffstechnik 5



Gastkommentar

WWW.SCHIFFFAHRTS-MAGAZIN.DE

Gastkommentar

MSG-Vorstand Martin Staats

Dreiste Diskussionen um
den Ausbau der Donau

as Hochwasser in Bayern hat zu
Dschlimmen Folgen gefihrt, nicht nur

fir die Menschen in den betroffenen
Regionen entlang der Donau, sondern auch
fur die Industrie und den Dienstleistungssek-
tor. Hier ist nicht nur ein direkter materieller
Schaden durch Uberschwemmungen ent-
standen, sondern es kam oftmals zu nicht
absehbaren Folgeschaden durch Produk-
tions- und Leistungsausfalle bedingt durch
lange Unterbrechungen der Lieferkette.
Allein im Bereich der Binnenschifffahrt in
Bayern und Osterreich wird das Hochwasser
mit seinen Nachwirkungen, Stauungen und
defekten Schleusenanlagen flr Millionen-
schéden sorgen. Einzelne, kleine familienge-
fihrte Unternehmen, die nur ein oder max.
zwei Schiffe betreiben, sind in ihrer Existenz
bedroht. Der Schaden ist betrachtlich.
Die Schifffahrt als der umweltfreundlichste
Transporttrager lebt zwar schon seit ihrem
Bestehen mit diesen Elementen, diesmal hat
es allerdings auch sie schlimm getroffen,
die Konsequenzen sind noch lange nicht
ausgestanden.

Wahrend sich nun aber die Betroffenen be-
miihen, die entstandenen Schaden zu behe-
ben - und dabei von einer nicht flir mdglich
gehaltenen Welle der Hilfsbereitschaft und
Solidaritat unterstitzt werden — und wéhrend
die Politik nicht nur Hilfsprogramme fir die
Geschadigten auflegt, sondern auch Uber
die Konsequenzen fiir den kiinftigen Hoch-
wasserschutz diskutiert, beginnt von interes-
sierter Seite schon wieder das alte Ritual der
Schuldzuweisung und der Legendenbildung.

Es ist nicht nur &rgerlich, sondern sogar
schon dreist, wenn nun versucht wird, zwi-
schen der Hochwasserschutzkatastrophe
und der Diskussion um den Donauausbau
einen urséchlichen Zusammenhang herzu-
stellen.

In den letzten 15 Jahren wurden zwischen
Straubing und Vilshofen knapp 30 Hochwas-
serschutzmaBnahmen fertiggestellt, weit
Uber 100 Mio. € wurden dabei verbaut — und
alle diese neuen Projekte haben den Fluten
standgehalten. Niemand kann sagen, wie
hoch die Sch&den ohne diese MaBnahmen
ausgefallen und ob nicht auch Menschenle-
ben zu beklagen gewesen waren.

Durch die EU-Studie zum Donauausbau liegt
ein komplettes Hochwasserschutzkonzept
fur die gesamte Strecke vor, das in Plan-
feststellungstiefe ausgearbeitet ist. Es hat
in der Vergangenheit nicht am Geld oder
am Willen zur Umsetzung des Hochwas-
serschutzes gefehlt. Auch die pauschalen
Schuldzuweisungen an die Landwirtschaft
sind nicht berechtigt. Keine einzige MaBnah-
me wurde verzdgert oder gar zurlickgestellt,
weil die Landwirte nicht die bendtigten Fla-
chen bereitgestellt hatten.

Dass es nicht noch schneller ging, liegt an
der Dauer der Verfahren. Ein bis zwei Jahre
hat es oft gedauert, bis der erste Spatenstich
erfolgen konnte und die meisten Einwen-
dungen kamen von denen, die heute ver-
suchen, den Donauausbau zum Schuldigen
zu erklaren. Alle Klagen gegen Hochwasser-
schutzprojekte, sei es Vorlandmanagement

Martin Staats

oder Deichprojekte, werden von der Natur-
schutzseite gefinhrt.

Der Unmut der Landwirtschaft bezog sich
nicht auf die Flachen, die flr Deiche benétigt
wurden, sondern auf den zusatzlichen Aus-
gleichsbedarf in mindestens gleicher Héhe.
Eine schnelle und effektive Fertigstellung
des Hochwasserschutzes wird daher nur
mdglich sein, wenn die Genehmigungsver-
fahren schneller als bisher durchgefihrt
werden kdnnen und wenn man bereit ist,
eine verninftige Balance zwischen dem Ge-
fahrenrisiko fiir Leib und Leben einerseits
und dkologischen Belangen andererseits zu
definieren. Nur dann kann auch Schaden fiir
die Natur abgewendet werden.

Wer jetzt weiterhin mit Maximalforderungen
auftritt und diese dann noch mit falschen Be-
hauptungen untermauert, zeigt damit, dass
ihm Gruppeninteressen wichtiger sind, als
die Angst der Menschen vor dem nachsten
Hochwasser, das bestimmt kommen wird
und unter dem alle Anrainer und Nutzer der
WasserstraB3e zu leiden haben. |

Ihr Magazin fur alle Schifffahrtsthemen.

Schifffahrts-Magazin

Zeitschrift flir SchortSea, Binnenschifffahrt, Hafen und Schiffstechnik
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SPC erhoht Binnenschifffahrts-Prasenz im Netzwerk

DTG und MSG werden neue
Mitglieder im SPC

leich zwei namhafte Repréasen-
G tanten der Binnenschifffahrt z&hlt

das ShortSeaShipping Inland Wa-
terway Promotion Center (SPC) neu zu
seinem Mitgliederkreis. Die DTG Deut-
sche Transport-Genossenschaft Binnen-
schifffahrt eG, Duisburg, und die Main-
schiffahrts-Genossenschaft MSG eG,
Wirzburg, bestétigten ihren Beitritt zum
1. Juli 2013.

,Mit der Neuaufnahme der beiden Genos-
senschaften wollen wir die Beteiligung von
Binnenschifffahrtsunternehmen im SPC
ausbauen und deren Prasenz innerhalb
des Kompetenz-Netzwerkes erh6hen®,
erklart SPC-Geschéftsflihrer Markus
Nélke. Er ist davon (iberzeugt, dass der
Verkehrstrager in den kommenden Jahren
eine groBe Kraft entfalten kénne, er miisse
jedoch mehr Aufmerksamkeit erhalten und
besser in die Transportkette einbezogen
werden. Die Binnenschifffahrt bildet ei-
nen Schwerpunkt innerhalb von Nélkes
Aufgabengebieten und macht neben der
Klstenschifffahrt 50 Prozent des Arbeits-
inhaltes des SPC aus.

Die beiden Neumitglieder verfligen zu-
sammen (ber eine Flotte von fast 200 G-
termotorschiffen und Koppelverb&nden mit
einer GréBenordnung von 500 bis 4.800
Tonnen und sind somit ernstzunehmende
Marktteilnehmer mit besonderem Schwer-
punkt auf den westdeutschen Wasserstra-
Ben bis hin zur Donau.

Auf WasserstraBen in die Zukunft

Das vorhandene Potenzial auf der Was-
serstraBe hat DTG-Vorstand Roberto
Spranzi von seinem Firmensitz in Duis-
burg fest im Blick. ,Angesichts der freien
Kapazitadten muss die Binnenschifffahrt
zur Bewaltigung des wachsenden Giiter-
verkehrs eine gréBere Rolle spielen als
bisher®, fordert er insbesondere vor dem
Hintergrund der schwierigen Haushaltsla-
ge der &ffentlichen Hand, deren Prioritét
»Erhaltung vor Ausbau® ist.

Die Herausforderung fir die Zukunft sieht
er in einer engeren Verzahnung der Ver-
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kehrstrager, um die vorhandene Infrastruk-
tur bestmdglich zu nutzen und Leerfahrten
weitestgehend zu vermeiden. Wéhrend
Lkw und Bahn in der klassischen Trans-
portkette ihren festen Platz haben, sind
die Kombinationsmdglichkeiten mit dem
Binnenschiff oftmals zu wenig bekannt.
Seine Starken liegen in der Piinktlichkeit,
Zuverlgssigkeit und gerduscharmen Fort-
bewegung.

Doch genau diese Vorteile wirden von
den Verladern und Entscheidern der
Transporte noch zu wenig wahrgenom-
men, fligt MSG-Vorstand Martin Staats
hinzu. Fur ihn bedeutet der Beitritt auch
eine Komplementierung des bisherigen
Netzwerkes der MSG. Die Genossen-
schaft ist bereits in Fachverb&nden auf
europdischer, nationaler und regionaler
Ebene vertreten. Ein Kompetenznetzwerk
zum transportibergreifenden Austausch
sei eine sinnvolle Ergénzung.

Beide Genossenschaften wollen die Platt-
form des SPC nutzen, um die dort vertre-
tenen Verlader und Spediteure, auch unter
6kologischen Gesichtspunkten, von der
breiten Palette und Leistungsféhigkeit der
Binnenschifffahrt in allen Segmenten des
Guterverkehrs nachhaltig zu Giberzeugen.

Die DTG

DTG Deutsche Transport-Genossenschaft
Binnenschifffahrt eG verfligt Uber eine
Flotte von weit (iber 100 Glitermotorschif-
fen und Koppelverbéanden mit einer Gro-
Benordnung von 500 bis 4.800 Tonnen.
Mit dieser bewegt die DTG jahrlich etwa
4,5 bis 5 Mio. Tonnen diverser Giiter, unter
anderem Baustoffe, Getreide, Olsaaten,
Kohle, Salz, Fertigprodukte der Eisen- und
Stahlindustrie, Anlagenteile, (iberschwere
und ObergroBe Maschinen, Windkraftan-
lagen sowie Gefahrgiter.

Neben der Zentrale in Duisburg ist die Ge-
nossenschaft im Inland mit Geschéftsstel-
len in Andernach, Hamburg, Magdeburg
und Minden présent. Die internationalen
Vertretungen befinden sich in Antwerpen,
Rotterdam und Stettin.

Weitere Informationen unter www.dtg-eg.
de

Die MSG

Die 1916 gegriindete Mainschiffahrts-Ge-
nossenschaft (MSG) eG ist heute Bayerns
gréBtes Binnenschifffahrtsunternehmen
und ein bedeutender Marktteilnehmer
in der Branche mit einer Flotte von 70
Schiffen. lhre strategische Ausrichtung
liegt seit Offnung des Main-Donau-Kanals
1992 in hohem MaBe auf den Donau-
Wechselverkehren. Mit diesen konnte sich
die MSG zu einem erfolgreichen Player an
der Donau in Deutschland, Osterreich und
Bayern entwickeln. Zum Erfolgsrezept der
MSG gehoéren auch zahlreiche Tochter-
und Beteiligungsunternehmen zwischen
Rotterdam und Wien, die im Bereich Spe-
dition und Hafenumschlag das Portfolio
komplettieren.

Weitere Informationen unter http:/www.
msgeg.de/

Das SPC

Das ShortSeaShipping Inland Waterway
Promotion Center (SPC) ist ein nationales
Kompetenz-Center zur Foérderung des
Kurzstreckenseeverkehrs und der Bin-
nenschifffahrt im Rahmen multimodaler
Transportketten. Aufgabenschwerpunkt
des SPC ist die neutrale Beratung von
Verladern und Spediteuren. Im Vorder-
grund steht dabei die Vermarktung der
Potenziale auf den WasserstraBen. Da-
durch soll zum einen ein Beitrag zur Ent-
lastung der Verkehrstrdger StraBe und
Schiene geleistet werden und zum ande-
ren an einer besseren Vernetzung mit der
Wasserstra3e mitgewirkt werden. Weitere
Arbeitsinhalte sind die Unterstiitzung von
Ausbildung und Offentlichkeitsarbeit.

Als Offentlich-Private Partnerschaft (OPP)
wird das SPC getragen vom Bundesmi-
nisterium fir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS), den Bundeslédndern
Baden-Wirttemberg, Hamburg, Meck-
lenburg-Vorpommern, Niedersachsen,
Nordrhein-Westfalen, Sachsen-Anhalt
und Schleswig-Holstein, den Fachver-
banden der Branche sowie Unterneh-
men aus Schifffahrt, Hafen, Logistik und
Verladerschaft. Aktuell z&hlt das Kom-
petenz-Netzwerk mit Dienstsitz im Bun-
desverkehrsministerium in Bonn tber 40
Fordermitglieder.

Weitere Informationen unter www.short-
seashipping.de
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Vertriebs- und Marketing-Spezialist

J. Eichler neuer A-Rosa-Chef

als Geschéftsflihrer der A-ROSA Fluss-

schiff GmbH angetreten. Damit konnte
die im April angekindigte personelle Neube-
setzung des Unternehmens und der Ressorts
Vertrieb und Marketing bereits im Juni voll-
zogen werden. Joérg Dreisow, Deutschland-
Chef des Mehrheitseigentimers Waterland
Private Equity, betont: ,Wir freuen uns, dass
Jorg Eichler damit schneller als erwartet an
Bord ist. Wir haben mit ihm einen exzellenten
Manager gewonnen. Seine Kernaufgabe wird
die nachhaltige Umsetzung der Anfang des
Jahres beschlossenen Wachstumsstrategie im
Kerngeschéft Flusskreuzfahrten sein.”
A-ROSA ist mit zehn Schiffen auf Donau,
Rhein und Rhéne einer der fihrenden eu-

J 0Org Eichler (46) hat seine neue Aufgabe

ropaischen Anbieter im Segment der Fluss-
kreuzfahrten. Das Unternehmen soll sich nach
dem Willen der Gesellschafter in den néchsten
Jahren verstarkt auf die Produktentwicklung
und die Umsetzung des Wachstumskurses im
Kerngeschéft konzentrieren.

Jorg Eichler gilt als Vertriebs- und Marketing-
Spezialist mit groBen Erfahrungen in der Tou-
ristik und Kreuzfahrtbranche. Er ist nach Sta-
tionen bei Denon Electronic und Sony Music
seit 2002 in der Touristik tatig. Von 2002 bis
2008 war er Direktor Vertrieb bei TUI Deutsch-
land, von 2008 bis 2012 Geschéftslei-ter Mar-
keting und Vertrieb bei AIDA Cruises. Zuletzt
leitete er den Bereich Touristik innerhalb der
Unister Gruppe.

Jérg Eichler

Auf Einladung der Gesellschaft fiir Internationale Zusammenarbeit

Kongo-Schifferschule z

L

—

u Besuch im SBK

Hans-Giinter Portmann (l.), GIZ-Koordinator Thomas Riekel (r.) und SBK-Leiter Manfred Wiecke (obére Reihe links) fiihrten die afri-
kanischen Géste durch das Duisburg-Homberger Schiffer-Berufskolleg.

er von Hans-Gunter Portmann, dem
Dehemaligen Direktor des Duisburger

Schiffer-Berufskollegs und jetzigem
Berater der Deutschen Gesellschaft fir
Internationale Zusammenarbeit (GIZ), im
Schifffahrts-Magazin 11/2012 angekiindig-
te Besuch von Lehrern der Schifferberufs-

schule im kongolesischen Kinshasa ist jetzt
in die Tat umgesetzt worden. Eine sechs-
kopfige Delegation besuchte unter Port-
manns Leitung das Schiffer-Berufskolleg,
die Schifferschulen in Rotterdam, Harlingen,
Zwijndrecht (Belgien) und die Meyer-Werft in
Papenburg. Zum Abschluss der 11-tagigen
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Foto: SKB

Reise flog die Gruppe nach Ruménien, wo
sie in Cons-tanta an der EDINNA-Gene-
ralversammlung teilnahm. Unter groBem
Applaus und einstimmig wurde die kongo-
lesische Schiffer- und Navigationsschule
dort zugleich als erstes auBereuropéisches
Mitglied in den Kreis aufgenommen. |
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Georg Hétte als Verbandsprasident gewahlt

AdB und BDB fusionieren

ie Vertretung sédmtlicher Interessen
Ddes deutschen Binnenschifffahrtsge-

werbes erfolgt jetzt aus einer Hand:
Am 28. Mai 2013 haben der Arbeitgeber-
verband der deutschen Binnenschiffahrt
e.V. (AdB) und der Bundesverband der
Deutschen Binnenschiffahrt e.V. (BDB) in
ihren in Duisburg abgehaltenen Mitglieder-
versammlungen in jeweils einstimmigen
Beschlissen die Fusion der beiden Or-
ganisationen besiegelt. Zusatzlich zu den
verkehrs- und gewerbepolitischen Aufgaben
Ubernimmt der BDB die bisher vom AdB
wahrgenommenen arbeits- und sozialrecht-
lichen Aufgabenstellungen. Hierzu z&hlen
auch die Rolle als Tarifvertragspartner und
der Betrieb der Aus- und Weiterbildungsein-
richtung an Bord des Schulschiffes ,Rhein®.
Die Satzung des Verbandes wurde von den
Mitgliedern entsprechend angepasst. Georg
Hétte (Rhenus PartnerShip GmbH & Co. KG,
Duisburg) wurde zum Présidenten des BDB
mit diesen erweiterten Funktionen gewahlt.

,Die Mitglieder von AdB und BDB haben
sich zu dieser Fusion entschlossen, um be-
stehende Synergieeffekte noch effektiver
zu nutzen und zugleich zur schon héufiger
geforderten Bereinigung der Verbandeland-
schaft beizutragen®, erklart der Prasident
des BDB, Georg Hétte. Er wertet die Ver-
schmelzung der beiden Organisationen des-
halb ebenso wie AdB-Prasident Volker See-
feldt nicht nur als historisch bedeutsames
Ereignis flr das Binnenschifffahrtsgewerbe,
sondern auch als ein wichtiges Signal fur
die gesamte Verbandelandschaft und fir
die Politik. Georg Hétte dankte Volker See-
feldt fir sein ehrenamtliches Engagement
als Prasident des AdB und wirdigte dessen
Leistungen und Erfolge. Er hatte dieses Amt
seit Marz 2008 inne.

In der konstituierenden Sitzung des Ver-
einsvorstandes wurde Georg Hotte heute
einstimmig als Prasident des fusionierten
Verbandes gewahlt. Er wird das Amt bis En-
de des Jahres 2014 aus(iben. Ebenfalls ein-
stimmig wurden als seine Stellvertreter die
Herren Robert Baack, Dr. Gunther Jaegers,
Volker Seefeldt, Roberto Spranzi und Martin
Staats gewéhlt. Ausgeschieden sind hinge-
gen Hans Egon Schwarz (DTG Deutsche
Transport-Genossenschaft Binnenschifffahrt
€G), der im Juni diesen Jahres in den ver-
dienten Ruhestand tritt, und Carsten Taucke
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(Imperial Shipping Holding GmbH), der nicht
wieder kandidiert hat. Das Présidium des
BDB setzt sich damit ab 28. Mai 2013 wie
folgt zusammen:

Prasident: Georg Hotte (Rhenus Partner-
Ship GmbH & Co. KG, Duisburg). Vizepra-
sidenten: Robert Baack (Imperial Shipping
Holding GmbH, Duisburg), Dr. Gunther Ja-
egers (Reederei Jaegers GmbH, Duisburg),
Volker Seefeldt (HTAG Hafen und Trans-
port AG, Duisburg), Roberto Spranzi (DTG
Deutsche Transport-Genossenschaft Bin-
nenschifffahrt eG, Duisburg), Martin Staats
(MSG eG, Wirzburg).

Im Rahmen der turnusgeman anstehenden
Wahlen des Vorstandes wahlten die Ver-
bandsmitglieder einstimmig Andreas Dicke
(Bavaria Schiffahrts- und Speditions-AG,
Aschaffenburg), Kai Nandelstaedt (Ree-
derei Schwaben GmbH, Heilbronn), Anton
Nauheimer (Frankfurter Personenschiffahrt
Anton Nauheimer GmbH, Frankfurt a.M.),
Marcus Schneidler (Marcus Schneidler Bin-
nenschiffahrt, Gernsheim), Volker Seefeldt
(HTAG Héfen und Transport AG, Duisburg),
Roberto Spranzi (DTG Deutsche Transport-

Genossenschaft Binnenschifffahrt eG, Du-
isburg) und Ralf Tietze (Haeger & Schmidt
International GmbH, Duisburg) neu in das
Gremium. Aus dem Gremium ausgeschie-
den sind die Herren Martin Bell (Navigare
GmbH, Neckargerach), Dr. Ulrich Kowalski
(Reederei Schwaben GmbH, Heilbronn),
Wolfgang Lepak (Haeger & Schmidt Inter-
national, Duisburg), Hans Egon Schwarz
(DTG Deutsche Transport-Genossenschaft
Binnenschifffahrt eG, Duisburg) und Carsten
Taucke (Imperial Shipping Holding GmbH,
Duisburg). Im Ubrigen wurde der Vorstand
in seiner bestehenden Zusammensetzung
von den Mitgliedern einstimmig im Amt be-
statigt. Die ab 28. Mai 2013 giltige Zusam-
mensetzung des BDB-Vorstandes ist dieser
Pressemitteilung beigefiigt.

Die flr die Binnenschifffahrt relevanten
verkehrs- und gewerbepolitischen Entwick-
lungen sowie die Positionen und Aktivitaten
des BDB kénnen im aktuellen Geschéftsbe-
richt nachgelesen werden, der im Rahmen
der Mitgliederversammlung des BDB vor-
gestellt wurde. Er kann per Mail (infobdb@
binnenschiff.de) bestellt werden und ist als
pdf.-Dokument unter www.binnenschiff.de /
Presse erhéltlich.

Das aktuelle statistische Faltblatt ,Daten &
Fakten“ wird der BDB im Verlaufe des Jahres
verdffentlichen, sobald das Datenmaterial
vollstandig vorliegt. |

| ——
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Unterzeichneten den notariellen Vertrag zur Verschmelzung von AdB und BDB (v.l.): BDB-
Vizeprésident Martin Staats (MSG eG), BDB-Président Georg Hétte (Rhenus PartnerShip
GmbH & Co. KG), AdB-Vizeprésident Klaus Hadeler (KéIn-Diisseldorfer Deutsche Rhein-
schiffahrt AG), AdB-Président Volker Seefeldt (HTAG Héfen und Transport AG)
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Schreibwettbewerb am
Schiffer-Berufskolleg Rhein

Kurzgeschichten
aus der
Binnenschifffahrt

um wiederholten Male fand am
ZSchiffer—BerufskoIIeg ,Rhein® ein

Schreibwettbewerb statt. Die Schi-
lerinnen und Schler des doppeltqualifizie-
renden Bildungsganges Binnenschiffer/
Binnenschifferin FHR wurden hierbei im
Rahmen der Analyse von Kurzprosa auf-
gefordert, eine Kurzgeschichte aus dem
Bereich der Binnenschifffahrt zu verfas-
sen.

Insgesamt konnte durch die Jury, die aus
mehreren Fachlehrern des Schiffer-BK be-
stand, resiimiert werden, dass alle Schiile-
rinnen und Schiler inhaltlich gute bis sehr
gute Ergebnisse erzielt haben, was sich
besonders im
Zuge der Sie-
gerermittiung
als sehr schwie-
rig erwies.

Als  Erstpla-
zierte konn-
ten sich das
Schiffsmad-
chen Nathalie
Moser und der
Schiffsjunge
Cedric Warne-
ke jeweils Uber
eine Urkunde
und einen Bl-
chergutschein
freuen.

Nathalie Moser + Cedric Warneke

Von Trauer und Einsamkeit

,» Leb wohl, Liebste”, sagte er und warf sei-
nen Kindern ein letztes Ldcheln zu, bevor
sich die Tir flr immer schloss. Mit leerem
Blick stieg er in den Bus, welcher zu seinem
langen Weg weit fortfiihren sollte.

In der Ferne sah er die Umrisse des
Bahnhofs, Schatten um ihn herum und es
schmerzte ihn der lange Abschied von sei-
ner Heimat. Der Bahnhofsldrm hallte laut in
seinen Ohren und er vermisste bereits die
innere Ruhe seines Landes. Ratternd setzte
sich der Zug in Bewegung, der Dampf der
Lock schloss das Tor zu seiner Heimat und
brachte ihn in

den Trubel der Arbeitswelt. Nach Stunden
wachte er auf und die Schneeflocken ka-
men ihm vor wie Erinnerungen, worauthin
er friedlich wieder eindéste. Nach Tagen
im Zug erreichte er endlich seinen Bestim-
mungsort. Es war kalt und ihm war, als
kénnte die Kélte selbst seine Trdnen er-
starren lassen. Stumpf setzte er sich in ein
Taxi und die Fahrt flhrte ihn (ber endlose
StraBen. Sie waren wie sein Leben. Es zog

Sieger des Schreibwettbewerbs am Schiffer-Berufskolleg Rhein:
Nathalie Moser und Cedric Warneke. Foto: SBK

alles an ihm vorbei. Wélder, Seen, Felder.
Er wiinschte, er kénnte die Gedanken in
eine Kiste schlieBen und mit der Trauer und
seiner Einsamkeit im Fluss ertrdnken.

Als er das Schiff erblickte wurde er miide.
Miide vom Leben und dem unaufhérlichen
Drang wegzulaufen. Er hatte seine Heimat,
seine Familie und Freunde gegen einen
hésslichen Stahlkoloss getauscht. Das Deck
verschlungen, grau, unibersichtlich. Man
brachte ihn in seine Kammer und miide lief3
er sich ins Bett sinken.

Am néchsten Tag fihrten sie ihn in seine
Arbeiten ein, doch er verstand die Hélfte
nicht. Jeden Abend verschanzte er sich im
Maschinenraum. Das laute Rattern der Ma-
schinen vertrieb alle Gedanken, man flihlte
sich leer. Wochenlang fiihrte er monoton
alle Arbeiten aus, welche ihm aufgetragen
wurden. Laden, Idéschen, das Deck abwa-
schen, die Tanks waschen und trocknen.
Es vergingen zwei Monate, bis der Anruf
kam, welcher seine Heimat dunkel wer-
den lie3. In seinem Kopf waren Sturm und
Regen. Seine Gedanken wie Mauern und
wiiste Schreie im Labyrinth. Alle Tiren
schlossen sich vor ihm, hinter ihm und er
war gefangen in diesem Spiel von Trauer
und Einsamkeit. Pflichtbewusst schleppte
er seinen muden Kérper an Deck, Tag fiir
Tag, verbrannte sich unbedacht am heiBBen
Waschwasser, verétzte sich mit Lauge,
doch es interessierte ihn nicht. Er war nur
ein kleiner Fisch im Ozean und Schmerzen
hatte er ohnehin.

Mit der Zeit traf er Menschen mit gleichem
Schicksal: Der Eine 12 Monate der Heimat
fern, ein Anderer auf der Flucht.

Gefangen in diesem Teufelskreis von Arbeit
und Ausbeutung. Er sah sie alle in Ketten im
Kreis laufen, getrieben von Macht und Hab-
gier.

Und in der Sekunde, als er am Tank stand
wurde ihm klar, dass er ein Zeichen setzen
musste.

Anzeige

Schulungskurse GroBes Patent (Rheinschifferpatent)
Radarpatent, Behérdenpatent
ADN-Grundkurs, ADN-Wiederholungskurs
Chemie-Kurs, Gas-Kurs
UKW-Sprechfunkzeugnis

Radarpatent fir Fahren

NEU: Ersthelfer oder Sachkundiger in der
Fahrgastschifffahrt. Auch vor Ort moglich.

Wir helfen lhnen kostenglinstig
Wir beriicksichtigen Ihre Zeitprobleme
Anmeldung 8.30 - 9.30 Uhr

ATLAS Schifffahrt
Vinckeweg 19 - 47119 Duisburg
Tel. (0203) 87 30 54 - Fax (0203) 8 16 10
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Plenarsitzung der Moselkommission in Luxemburg

Der Abgabentarif fur die Mosel wird
auch 2013 nicht verandert

m 13. Juni 2013 fand die Plenar-
Asitzung der Moselkommission auf

Schloss Senningen in Luxemburg
statt. Neben Delegierten der Moselanrai-
nerstaaten Deutschland, Frankreich und
Luxemburg nahmen auch Vertreter von
ZKR und IKSMS an dieser Sitzung teil;
sie berichteten Uber die Aktivitdten ihrer
jeweiligen Einrichtungen und tber weitere
Mdglichkeiten einer Intensivierung der Zu-
sammenarbeit mit der Moselkommission.

Erster Punkt auf der Tagesordnung war die
Neuwahl des Prasidenten der Moselkom-
mission. Frankreich gab den Vorsitz an die
luxemburgische Delegation ab. Max Nilles
hat die Wahl angenommen und leitete die
Plenarsitzung.

Das Sekretariat berichtete Uber seine
Tétigkeit und die Verkehrsentwicklung
im Jahr 2012. Beide Dokumente sind —
ebenso wie eine Presserundschau — auf
der Internetseite der Moselkommission
verflgbar.

In den Plenarsitzungen bekommen die
Ausschiisse und Arbeitsgruppen der Mo-
selkommission die Méglichkeit, dber ihre
Tatigkeiten zu berichten und den Delegier-
ten ihr Arbeitsprogramm fir das kommen-
de Jahr zu erlautern.

Die Moselkommision hat, auf Vorschlag
ihres Technischen Ausschusses, die
Sperrzeiten fiir die Moselschleusen fir
die Jahre 2020 bis 2025 festgelegt. Wah-
rend dieser Sperrzeiten von acht bis zehn
Tage Dauer werden Wartungs- und In-
standsetzungsarbeiten an den Bauwerken
durchgefiihrt. Die Termine stehen nun den
Nutzern der WasserstraBe auf www.mo-
selkommission.org zur Verfligung.

Im Polizeiausschuss wurden einige An-
derungen an der Moselschifffahrtspoli-
zeiverordnung (MoselSchPV) besprochen
und fiir die Sicherheit der Schifffahrt als
flr notwendig erachtet. Unter anderem
hat die Moselkommission beschlossen,
in Abfallfragen auf das Ubereinkommen
flr die Sammlung, Abgabe und Annah-
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me von Abféllen in der Rhein- und Bin-
nenschifffahrt (CDNI) zu verweisen. Eine
Neuregelung zum Befahren des deutsch-
luxemburgischen Kondominiums mit Was-
sermotorrddern (§ 6.02a MoselSchPV)
wurde ebenfalls von der Moselkommission
angenommen.

Neu ist auch die Bezeichnung von Fahr-
zeugen mit Tauchern auf der gesamten
Mosel (§ 3.34 MoselSchPV). Eine revi-
dierte Fassung der MoselSchPV ist schon
zum 01.06.2013 in Kraft getreten. Die ak-
tuelle Version dieser Verordnung kann
von der Website der Moselkommission
heruntergeladen werden.

Der Abgabenausschuss widmet sich u.a.
der Uberprifung des Abgabentarifs auf
der Mosel. Unter Beriicksichtigung der

Verkehrs- und Einnahmenzahlen sowie
der allgemeinen wirtschaftlichen Situation
l&sst die Moselkommission den Abgaben-
tarif unverandert. Lediglich die Ausfih-
rungsbestimmungen zum Tarif mlssen
angepasst werden. Die Bezeichnungen
der fiir die Abgabenerhebung zustandigen
Verwaltungen auf deutscher, franzésischer
und luxemburgischer Seite haben sich ge-
andert.

Die Arbeitsgruppe ,Organisationskomitee*
konnte die Kooperationspartner und Dele-
gierten Uber den neusten Stand der Vor-
bereitungen flr die Veranstaltungen aus
Anlass des 50. Jahrestages der Eréffnung
der GroBschifffahrtsstraBe Mosel am 2., 3.
und 4. Juni 2014 unterrichten. Die n&chste
Sitzung der Moselkommission wird am 10.
Dezember 2013 in Metz stattfinden. ®

Anzeige

Die Qualitiit einer Transportleistung beginnt
beim Personal — daher

Weitblick beweisen und ausbilden

4 bl i i
Lebenslanges Lernen bedeutet weiterbilden

In unserer Aus- und Fortbildungseinrichtung bieten wir
Lehrgiinge fiir die Binnenschifffahrt

Arbeitgeberverband der deutschen Binnenschiffahrt e.V.

Schulschiff RHEIN

Stadthafen / Rheinanlagen

Tel. 0 20 66 —22880 e

www.schulschiff-rhein.de

Fax 02066 —22 88 22
info@schulschiff-rhein.de
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Ausbildung zum Schiffsfiihrer nicht dem Zufall Giberlassen

Internes Talentmanagement bei Imperial

"
- .
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Im Simulator am Duisburg-Homberger Schiffer-Berufskolleg ...

chulungsmaBnahmen gibt es wie
SSand am Meer. Dass jedoch eine

SchulungsmaBnahme im Rahmen
eines Talentmanagements durchgefuhrt
wird, ist in der Schifffahrt ein absolutes No-
vum. Die Imperial Shipping Group, Europas
flhrendes Binnenschifffahrtsunternehmen,
will die Ausbildung ihrer Steuerleute zum

Schiffsflihrer nicht dem Zufall Gberlassen.
Deshalb wurde jetzt mit dem neuen Talent-
management ein Instrument geschaffen, mit
dem geeigneter Nachwuchs friihzeitig und
ganz gezielt mit einer qualifizierten Fortbil-
dung in die richtige Richtung gelenkt wird.
Die Schulungen, die durch den Arbeitge-
berverband der deutschen Binnenschifffahrt
organisiert und am
Schiffer-Berufskol-

Anzeige

leg in Duisburg-

BAVARIA AGENTUR GMBH

Versicherungsmakler seit 1924

Uber uns abgeschlossen haben
¢ persdnlichen Kontakt ohne Warteschleifen

Wir vermitteln guinstigen Versicherungsschutz und bieten

+ die Ubernahme aller Formalitaten bis zum Vertragsabschluss
* die volle Unterstutzung im Schadenfall — bis zur Regulierung
* die Beantwortung lhrer Fragen zu Vertrégen, die Sie nicht

Unsere Kompetenz spart lhnen Geld und Zeit

Rufen Sie uns unter +49 6021 218084 an oder kontaktieren Sie
uns per Mail info@bavaria-agentur.de

BAVARIA Agentur GmbH
WeiBenburger StraBe 38, 63739 Aschaffenburg

Ihr Versicherungsspezialist fiir die Binnenschifffahrt.

Homberg stattfin-
den, haben zum
Ziel, junge Steuer-
leute Uber eine lan-
gere Zeitschiene
zum Schiffsflhrer
auszubilden und
ihnen gleichzeitig
reedereiinterne
Themen zu vermit-
teln. Diese Kombi-
nation aus Praxis
und Theorie soll
die spatere Zu-
sammenarbeit von
Schiffsfiihrern und
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Verwaltung erleichtern. Die Unterbringung
der Lehrgangsteilnehmer und die Vermitt-
lung der theoretischen Inhalte werden an
Bord des Schulschiffs Rhein durchgefiihrt.
Besonderes Highlight innerhalb der Schu-
lung am Schiffer-Berufskolleg ist das
Training an einem hochmodernen Radar/
Fahrsimulator. Hier kénnen die Schiffsfihrer-
Kandidaten 1:1 zur Realitdt erste Fahrpraxis
sammeln, ohne dabei Gefahr zu laufen, kost-
spielige Schaden durch Anfanger-Fahrfehler
zu verursachen.

Rainer Tadsen, Geschéftsfihrer bei Imperial
Shipping GmbH, nennt als Ausgangssitua-
tion fir das neue Talentmanagement, das
reedereiinterne Beurteilungswesen: ,Hiermit
kdnnen wir potentielle Ausbildungskandi-
daten fruher als solche identifizieren und
sie dann entsprechend férdern. In dem
Moment, wo ein Schiffsflihrer eine positive
Beurteilung Uber ein Mitglied der Besatzung
im Kompetenzbogen vermerkt und an die
Personalabteilung weitergibt, haben wir ver-
schiedene Méglichkeiten, die Weiterqualifi-
zierung des Mitarbeiters einzuleiten. Neben
der Erweiterung der fachlichen Qualifikation
beinhalten die SchulungsmaBnahmen auch
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... werden Fliisse und Héfen naturgetreu dargestellt.

die Entwicklung von sozialen Kompetenzen.*
Hat sich ein Ausbildungs-Kandidat im Rah-
men des Talentmanagements fiir die Schu-
lung einmal qualifiziert, so durchlauft er iber
einen Zeitraum von 2-3 Jahren jeweils 4 Mo-
dule mit einer Dauer von 3 Tagen. Diese Mo-
dule sind in einen theoretischen und einen
praktischen Abschnitt unterteilt. Im ersten
Abschnitt geht es um eher theoretisches
Wissen und reedereiinterne Themen. Da-
zu gehért die Struktur der Reederei, Versi-
cherungs- und Personalwesen, Qualitats-
management, das Thema Sicherheit, das
Schiffsmanagement und die Zusammen-
arbeit mit den jeweiligen Fachabteilungen.
Richtig spannend wird es dann im zweiten
Teil der Schulung: Im 1:1 Radar/Fahrsimu-
lator mandvriert der Ausbildungskandidat
virtuell einen Schubschiffverband durch
verschiedene Binnengewasser mit unter-
schiedlichen Schwierigkeitsgraden.

Wenn es kracht, wird es auch im Simulator
unangenehm laut, ebenso wie in der Re-
alitét.

Imperial Shipping hat fiir die Schulungen in-
nerhalb des neuen Talentmanagements ge-
meinsam mit der Reederei Veerhaven B.V.
in den Simulator des Entwicklungszentrums
fir Schiffstechnik und Transportsysteme
e.V. (DST ) investiert, um die Streckenmo-
dellierung der fur das Binnenschifffahrts-
unternehmen nautisch anspruchsvollen
Streckenabschnitte des Rheins und dem
Miindungsdelta zu optimieren. Insgesamt
sollen in diesem Jahr zwischen 25 und 30
Schiffsfuhrer-Kandidaten zur Schulung und

Nr. 6 /2013

den Lehrgangen am Simulator eingeladen
werden.

»Im 2. Modul innerhalb des Imperial Ship-
ping Talentmanagements nimmt das Fuhren
eines Binnenschiffes unter dkologischen und
6konomischen Gesichtspunkten durch Trai-
ning am Fahrsimulator einen breiten Raum
ein. Durch besonders vorausschauendes
und energiebewusstes Fahren kann hierbei
viel fir einen riicksichtsvolleren Umgang mit
der Umwelt getan werden®, erklart Andrés
Davids, Geschéftsfiihrer der Lehnkering
Shipping Lux S.A., die geplante Erweiterung
der SchulungsmaBnahmen.

Fotos: Imperial

dungsangebot erwerben die zukinftigen
Flihrungskréfte zeitgleich die notwendigen
Patente zur Fiihrung von Binnenschiffen, die
Benutzung der Radaranlagen und anderer
nautischer Hilfsmittel und die Kenntnisse fur
den Transport von geféhrlichen Gitern auf
WasserstraBen.

Nach wie vor scheint die Ausbildung zum
Binnenschiffer hoch im Kurs zu stehen: Be-
werbungen bei der Imperial Shipping Group
gibt es jedenfalls reichlich und wer hier En-
gagement und Begeisterung fur den Beruf
mitbringt, hat eine spannende Karriere vor

Neben dem reedereiinternen Weiterbil-  sich. [ |
Anzeige
Stark ¥
; ., : MSG eG
2 dem‘wass.er - l — der Marktfiihrer in
und an La_l']d il Bayerns Binnenschifffahrt

verbinden wir I‘E,uropa

—

reparaturen und Bunkerungen.

b

... und sind fiir Sie mit einer leistungsfahigen Flotte von
mehr als 70 Schiffen unterwegs. Unser Produktportfolio
wird erganzt durch logistische Dienstleistungen, Schiffs-

Sudliche HafenstralRe 15
97080 Wiirzburg
www.MSGeG.de

Besuchen Sie auch unsere

. Service-Station Wirzburg
Ihr Bunkerbetrieb im Neuen Hafen
- Main-km 247,0

und unseren

MSG-Schiffsmotoren und
Werftbetrieb
Dorfprozelten

ships & more =

Expertise seit iiber 95 Jahren
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DTG-Vorstand Hans Egon Schwarz verabschiedet

Eine gewaltige Stimme der
deutschen Binnenschifffahrt

Von Friedbert Barg

as war eine Abschiedsfeier wie es
D sie nur selten gibt: gepragt von Sym-

pathien, Herzlichkeiten und Erinne-
rungen an 50 Jahre harter und geliebter
Arbeit verband sie Uber 160 Freunde, Ge-
schéftspartner und Angehdrige von Hans
Egon Schwarz an Bord des Fahrgastschiffes
,Deutsches Eck® in Andernach.

Der Reihe nach. Mit fast auf den Tag genau
50 Jahren im Dienst fir die DTG Deutsche
Transport-Genossenschaft Binnenschiff-
fahrt eG verabschiedete sich Hans Egon
Schwarz, bisheriger Vorstand der DTG, am
20. Juni 2013 mit einer groBen Abschiedsfei-
er, die die DTG flr ihn ausgerichtet hatte, aus
dem Berufsleben. Die Gasteliste zur Feier
las sich wie das Who is who der deutschen

Binnenschifffahrt. Oberbirgermeister, Bur-
germeister, Présidenten, Direktoren, Leiter,
Geschéftsflihrer, Vorsitzende und Vorsténde
aus Stadten, Amtern und dem weiten wirt-
schaftlichen Umfeld der Binnenschifffahrt
waren der Einladung gefolgt.

Georg Hotte, Président des Bundesverband
der Deutschen Binnenschifffahrt, Uber-
brachte die GriBe des Verbandes, dessen
Vizeprasident Hans Egon Schwarz ist. ,Die
gewaltige Stimme der deutschen Partikulier-
schifffahrt” - ehrte Hétte den scheidenden
DTG-Chef und erinnerte an viele gemein-
same Jahre der Zusammenarbeit, bei der
oft gegensatzliche Positionen - aber immer
im Interesse der gesamten Binnenschifffahrt
- diskutiert wurden. Zum Schluss habe man
sich immer zusammengefunden.

Hans Egon Schwarz bei der Abschiedsfei-
er fiir ihn am 20.6.2013 ...

... und am Anfang seiner Karriere im Jahre
1963 bei der ,,Elbia“ in Andernach.

Foto: Merkelbach

FGS ,Deutsches Eck*

Angehdrige, Freunde und Geschéftspartner im Salon des FGS ,,Deusches Eck“ der Koblenzer Merkelbach-Personenschifffahrt
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Roberto Spranzi, als Nachfolger von Hans
Schwarz neuer Vorstand der DTG, ging in
seiner sympathischen Ansprache auf die
SchuhgréBe 46 seines Vorgangers ein und
sagte, dass er gar nicht erst versuchen
werde, ihn diese gewaltigen FuBstapfen
zu treten, vielmehr werde er, ein Kind des
Ruhrgebietes, zusammen mit seinem Vor-
standskollegen Matthias Bunger nach neuen
und eigenen Wegen suchen.

Hans Egon Schwarz selbst, sah den Tag
seines Abschieds mit einem weinenden und
einem lachenden Auge. Zum einen, weil er
seine Arbeit gerne gemacht hat, zum ande-
ren, weil ein neuer Lebensabschnitt beginnt.

Riihrung im Gesicht von Hans Egon
Schwarz, hier mit den neuen DTG-Vor-
stdnden Matthias Bunger (I.) und Roberto

Spranzi. Fotos: Friedbert Barg
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BDB-Président Georg Hoétte

Einen besonderen Dank richtete Schwarz
an seine Ehefrau Christa, ,die Uber viele
Jahre damit einverstanden war, dass ich
mehr oder weniger nur am Wochenende
prasent war. Aber das wird sich ab dem 1.
Juli diametral andern.”

»Ich werde reisen, wandern, radfahren und
den Versuch starten, einen bis dato brach-
liegenden Nutzgarten wieder seinem Zweck
zuzuflihren®, hat Hans Egon Schwarz dem
Schifffahrts-Magazin in einem Interview in
der Méarz-Ausgabe 2013 gesagt.

Auch bei seinen Freunden, Kollegen und
Mitarbeitern an Bord der ,Deutsches Eck“
bedankte sich Schwarz fiir die Zusammen-

. —

& _.rb

Hans Egon Schwarz mit Wilhelm Miin-
niger, seinem Vorgédnger im Amt des
DTG-Vorstandes

arbeit wahrend des vergangenen halben
Jahrhunderts. Einer der wirklich von Anfang
an dabei war und dem ein ganz besonde-
rer Dank galt, war Johannes Andernach ,er
hat mich sozusagen entdeckt und als Ge-
schéftsstellenleiter der Niederlassung An-
dernach meine Ausbildung promotet. Wenn
ich mich recht erinnere, war es an einem
Fastnachtstag am Tresen meines spéteren
Schwiegervaters Werner Gérgen im Gasthof
zum Goldenen Stern in Nickenich.”, blickte
Hans Egon Schwarz in die Vergangenheit
zuriick - und konnte bei dieser Erinnerung
nicht verhindern, dass seine Stimme ver-
sagte und die Augen feucht wurden. Die
Géste bemerkten es mit Rihrung - und zum

ey
4 4
SIMTZSYSTEME
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WIDU Top
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Teil ebenfalls feuchten Augen.
Eine weitere Erinnerung be-
fasste sich mit der Realitét in der
Binnenschifffahrt, dem Ausbau
der WasserstraBBen: ,Damals
in den 60-er Jahren des ver-
gangenen Jahrhunderts war es
mdglich, dass Infrastrukturpro-
jekte nicht nur geplant, sondern
sogar umgesetzt wurden. Die
Fertigstellung der GroBschiff-
fahrtsstraBBe Mosel auf der Stre-
cke Koblenz — Thionville wurde
1964 nach 8-jahriger Bauzeit
vollendet, wogegen heute die
Errichtung von 2. Schleusen
zwischen Koblenz und Trier flr
das Jahr 2036 in Aussicht ge-
stellt werden. Damals plagten
die Leute noch andere Sorgen.
Hermann Karstens schrieb uns
nach Indienststellung der Mo-
selfahrt auf der Ricktour von
Thionville in seinem Reisebe-
richt ,Es ist eine Zumutung, ei-
nen alten Mann ins feindliche
Ausland einzuteilen®. Wir, die
jungen Leute damals hatten nur
ein Lacheln hierfir Gbrig. Sein
Schiff hieB Gbrigens ,Europa”“.
Zum Gllick sind die alten Feind-
bilder in den letzten 50 Jahren
der Vernunft zum Opfer gefallen
und ich bin dankbar dafr, dass
ich eine Zeit miterleben durfte,
die die schmerzlichen Irrtiimer
unserer Vater und GroBvater
Uberwunden hatte.”

In seiner Abschiedsrede ging
Hans Egon Schwarz auch auf
die allgemeine Situation der
Binnenschifffahrt seit 1963
ein: ,Damals und in der Fol-

Gespréche an Deck.

Fotos: Friedbert Barg
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Im Salon an Bord: Anne Mooren, frilhere DTG-Chefsekretérin,
mit Jiirgen Helten, Roberto Spranzi und H.D. Parchem

gezeit war die wirtschaftliche
Entwicklung unserer Branche
immer wieder von groBen Ver-
werfungen begleitet. Naturliche
Ursachen waren vorlberge-
hende Hemmnisse. Konjunktu-
reinbriiche haben uns stérker
zugesetzt. Beide Komponenten
sind aber von uns nicht zu be-
einflussen. Beide treffen uns.
Reagieren kénnen wir lediglich
auf die Intensitat der Nachfrage
nach unserer Dienstleistung. Ist
die Nachfrage intensiv, steigen
die Frachten, sinkt die Nach-
frage, geht es in die andere
Richtung. Die Ausschlége nach
oben und unten bestimmt der
Dienstleister, nAmlich wir selbst.
Akzeptieren miissen wir, ob uns
das geféllt oder nicht, dass es
in Zeiten geringer Nachfrage
Dienstleister in unserem Ge-
werbe gibt, die nicht kostende-
ckende Frachtpreise anbieten.
Der Frachtzahler steht hier le-
diglich vor der Frage, ob es fir
ihn wichtiger ist, sich nachhaltig
auf seriése Transportpartner zu
verlassen, die ihm eine Versor-
gung garantieren oder ob er
das Risiko eingeht, zu Gunsten
eines schnell verdienten Euros
einen Versorgungsengpass zu
riskieren.”

Die Abschiedsfeier am 20. Juni
2013 auf dem Rhein bei Ander-
nach wird in der Erinnerung der
Gaste bleiben, noch mehr aber
der Mann, dem sie galt: Hans
Egon Schwarz, einem der GroB-
en der deutschen Binnenschiff-
fahrt. [ |
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transport logistic 2013

Wachsende Internationalitat
und Optimismus in Munchen

it einem Rekord von rund 53.000
M (2011: 51.310) Fachbesuchern endet

heute die weltweit groBte Messe fur
Logistik, Mobilitat, IT und Supply Chain Ma-
nagement in Miinchen. Die transport logistic
zeichnet sich dabei besonders durch ihre
steigende Internationalitit bei den Ausstel-
lern, Anteil rund 45 Prozent, und bei den
Besuchern, nahezu 40 Prozent, aus.

Die Bedeutung der Messe fir die Logisti-
kindustrie unterstrich Bundesverkehrsmini-
ster Dr. Peter Ramsauer wahrend der Eroff-
nungsfeier: Hier trifft sich die Welt, denn die
Logistik ist das Schwungrad der Wirtschaft,
nicht nur in Deutschland. Diese Messe hat
sich als Wachstumsmotor erwiesen.”

Und auch sein luxemburgischer Kollege Eti-

enne Schneider, Minister fur Wirtschaft und
AuBenhandel, zeigt sich begeistert: ,Damit
Luxemburg als Logistikplattform europaweit
und auch weltweit bekannt wird, haben wir
beschlossen an der wichtigsten Logistikmes-
se, die es Uberhaupt in der Welt gibt, teilzu-
nehmen. Diese Internationalitét ist einmalig.

Ein kraftiges Besucherwachstum verzeich-
net die Messe zum Beispiel aus China, Fran-
kreich, Russland und der Tirkei. Die Top
Ten Besucherlander sind neben Deutsch-
land — in dieser Reihenfolge — Osterreich,
Niederlande, Italien, Schweiz, Frankreich,
Tschechische Republik, Polen, GroBbritan-
nien, Belgien und Spanien.

Vor allem die hohe Qualitat der Fachbesu-

e e~

Duisburg Berlin

HTAG HAFEN UND TRANSPORT AG
Neumarkt 7-11 - 47119 Duisburg
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cher beeindruckt die Aussteller. Dazu Chri-
stian Marnetté, Geschéftsleiter Verkauf und
Marketing bei Kiihne + Nagel: ,Die Trans-
portmesse 2013 in Minchen hat uns wieder
zahlreiche neue Kundenkontakte beschert.
Auch unsere sehr geschétzten Bestands-
kunden haben uns hier in hervorragender
Atmosphare getroffen. Der Messeplatz Min-
chen hat die Fachbesucher und die Aus-
steller wieder einmal mit einer perfekten
Vorbereitung zusammengebracht. Kurz ge-
sagt: die transport logistic ist ein ,Muss’ fur
Nachfrage und Angebot.”

Und Harm Post, Chairman von Holland
Ports, erganzt: ,Holland Ports nimmt schon
seit vielen Jahren an der transport logistic
teil. Als eines der wichtigsten Hafengebiete
Europas ist die Teilnahme von Holland Ports
ein Muss. Hier ist der geeignete Ort, um
unsere internationalen Logistikpartner zu
treffen.”

Mit 2.013 (2011: 1.893) Ausstellern aus 63
Landern auf 110.000 Quadratmetern Aus-
stellungsfldche wachst die transport logistic

Schon aufgrund der raumlichen Nahe ihrer Stande hatten BOB,
RheinCargo und die HTAG immer engen Kontakt zueinander.
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sowohl bei den Ausstellern als auch in der
Flache. Der Zuwachs von 120 Ausstellern
kommt vor allem aus dem Ausland. Die Top
Ten Ausstellerlander sind neben Deutsch-
land — in dieser Reihenfolge — Niederlan-
de, ltalien, Belgien, Frankreich, Osterreich,
Tschechische Republik, GroBbritannien,
Schweiz, Spanien und Russland.

Zum ersten Mal dabei ist der tlrkische Aus-
steller Ekol. Sein CEQ, Tayfun Oktem, zeigt
sich mit der Premiere hoch zufrieden: ,Wir
sind gllicklich und stolz, auf der richtungwei-
senden und wichtigsten Messe des Sektors,
der transport logistic in Deutschland, aus-
zustellen. Mit unseren geschétzten globalen
Kunden und ausgewahlten Geschaftsleuten
aus Deutschland hatten wir sehr viele posi-
tive Gesprache.”

Erstmalig gab es in Kooperation mit der Mes-
se Hannover eine Intralogistikhalle CeMat@
transportlogistic. Dazu Christoph Beumer,
Geschéftsflihrender Gesellschafter und Vor-
sitzender der Geschéftsflihrung der Beu-
mer Group sowie Vorsitzender des CeMAT-
Présidiums: ,Wir begriiBen es ausdricklich,
dass die CeMAT mit ihrem umfassenden
Intralogistik-Angebot zu einem wichtigen
Teil der transport logistic geworden ist. Fr
uns ist das eine hervorragende Gelegenheit,

b

Die esa cargo & logistics prédsentierte sich in der Halle A5. Hier standen esa-Chef
Walter sSzabados und Klaus Krahnke, Leiter Marktmanagement, den Besuchern fir

Gespréche zur Verfligung.

das qualifizierte Messepublikum Uber unsere
nachhaltigen und innovativen Lésungen zu
informieren.”

Das Konferenzprogramm der transport logi-
stic 2013 mit den Fachkonferenzen Air
Cargo Europe und marilog fand hohen Zu-
spruch. Vor allem internationale Themen

Foto: Friedbert Barg

wie Landerspecials zu Zukunftsmérkten wie
Russland und Asien, Veranstaltungen zum
Thema Nachhaltigkeit sowie Diskussionen
zu IT und Telematik waren sehr gefragt und
spiegeln damit die Trends der Logistikindust-
rie wider.

Die nachste transport logistic findet vom 5.
bis 8. Mai 2015 statt. |

_ Mg
A =

Originell zeigte sich die franzésische CFNR auf ihrem Stand in der Halle B3. Ténzer, die zuvor wie ganz normale Messebesucher

wirkten, zogen mit einem Mal mit flotten und spritzigen Tanzdarbietungen die Aufmerksamkeit vieler Géste auf sich. Das CFNR-Team
hat den Auftritt der Gruppe gefilmt und ihn bei YouTube ins Internet gestelit. Unter dieser Adresse kann der Film angeklickt werden:
http:llwww.youtube.com/watch?v=SAhT36iHMU8 Foto: Sylvia Arlt
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Bundesverband Offentlicher Binnenhifen und Deutscher Speditions- und Logistikverband

Probleme der Verkehrsinfrastruktur gemeinsam losen

uch auf der weltgréBten Logistikmesse
Awar das Thema Infrastrukturfinanzie-

rung von Verkehrswegen nicht weg-
zudenken. Der Bundesverband Offentlicher
Binnenhafen e. V. (BOB) hat sich gemein-
sam mit dem Deutschen Speditions- und
Logistikverband (DSLV) dieser Frage an-
genommen und im Rahmen eines Forums
unter dem Motto ,Finanzierung offen — Das
System WasserstraBe zwischen Finanzie-
rungskreislaufen und Wettbewerbsfahigkeit*
mit Fachleuten diskutiert.
Die Ergebnisse der Arbeit der Kommission
zur Zukunft der Verkehrsinfrastruktur er-
lauterte Dr. Karl-Heinz Daehre. Karl-Heinz
Daehre, fast 10 Jahre Verkehrsminister
in Sachsen-Anhalt, ging im Anschluss an
seine Prasentation auf die Frage, wieso
es so schwer ist mehr Mittel fir die Ver-
kehrsinfrastruktur zu bekommen, ein. ,Wir
sind im Wettbewerb der Politikfelder noch
nicht bedeutsam genug. Wollen wir mehr
Steuermittel, sind mehr Nutzerabgaben ein
wichtiges Signal.
Auch wenn der Verkehrstrager Wasserstra-
Be als der umweltfreundlichste gilt, nimmt
sein Anteil am Model Split leider weiter ab.

Das liegt einerseits am G-
terstruktureffekt, aber ande-
rerseits an einer immer maro-
deren und unzuverlassigeren
WasserstraBeninfrastruktur.
Im Rahmen der gemein-
samen Forumsveranstaltung
wurden die Erwartungen der
Verlader und Spediteure an
die Binnenschifffahrt, bzw. an
die Politiker diskutiert.

Auf die Frage - was kann
die Binnenschifffahrt realis-
tischer Weise leisten?, ant-
wortete Martin Staats, Vor-
standsmitglied der MSG eG:
,Um die dringend benétigten Mittel fir den
Erhalt der WasserstraBen zu bekommen
sollten wir gemeinsam die Konkurrenz- und
Leistungsfahigkeit des System Wasserstra-
Be und Hafen gegeniiber der Politik noch
stérker verdeutlichen.”

Gunter Haberland, geschéftsfihrender Ge-
sellschafter, M. Zietzschmann GmbH & Co.
KG auBerte sich zur Frage: ,Wie kann die
Wettbewerbsféhigkeit erhéht werden?" ins-
besondere besorgt (iber den Zustand der

Giinter Haberland (I.) und Martin Staats.

Diskutierten unter der Moderation von Boris Kluge (M.):

Foto: F. Barg

Infrastruktur und die daraus resultierenden
Folgen. "Der Zustand der veralteten Schleu-
sen lasst den Logistiker an der Zuverléssig-
keit der Binnenschifffahrt zweifeln. Diese ist
aber unbedingte Voraussetzung fir deren
Einbeziehung in logistische Systeme."

BOB und DSLV sind sich einig: Mit vereinten
Kréften ist das Problem der Infrastrukturfi-
nanzierung lésbar. Das System Wasserstra-
Be sollte zukiinftig eine gréBere Bedeutung
in Politik und Offentlichkeit erfahren. u

Staatliche Rhein-Neckar-

HGIfi

www.hafen-mannheim.de

Hafengesellschaft Mannheim mbH
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Nr. 6 /2013



logistic WWW.SCHIFFFAHRTS-MAGAZIN.DE Schifffahrt

Auf groBe Freude stie3 bei Freunden und Geschéftspartnern, HTAG-Stand in der Halle B3

dass auch Ulrich Gross (r.), Geschéftsfiihrer der Neuss-Diis- Anzeige
seldorfer Héfen, hier zusammen mit Franz Reindl, Geschifts-
fiihrer der Hafenbetriebe Ludwigshafen, nach der Genesung
von einem Herzinfarkt zur Messe nach Miinchen gekommen
war. Fotos: Friedbert Barg

BEI UNS GIBT
ES BERG- UND
TALFAHRTEN.
UND TROTZDEM
GEHT'S IMMER
NUR AUFWARTS.

Wir sind in der Binnenschifffahrt die gréRte
Transportgenossenschaft Deutschlands. Nehmen

Sie Kurs auf die DTG und werden Sie Partikulier
bei einer starken Genossenschaft, die in diesem
zukunftssicheren Transportmarkt stets fiir eine

gute Auslastung an Bord sorgt. Egal, ob Sie den

Rhein hinauf oder die Mosel hinab wollen:

Wir sorgen dafiir, dass Sie erfolgreich bleiben!

Fiirst-Bismarck-Str. 21 - 47119 Duishurg
Telefon 02 03 | 8 00 04 0
duisburg@dtg-eg.de - www.dtg-eg.de

DTG. Leistung entscheidet.

Der Liebherr-Stand in der Halle B3

Nr. 6 /2013 Schifffahrts-Magazin ShortSea, Binnenschifffahrt, Hafen und Schiffstechnik 21



Schifffahrt WWW.SCHIFFFAHRTS-MAGAZIN.DE logishic

B s l‘ & - B ey - | ——
Die belgischen Héfen Antwerpen, Oostende und Ghent présentierten sich in der Halle B3 der transport logistic. Fotos: F. Barg

Ralf Paahsen (1.) erlduterte am Stand des Hamburger Hafens Marion Sombrutzki und Benjamin Riemer (I.) von 4U Asseku-
Funktion und Arbeitsweise des Vesseltrackers ranzmakler im Kundengespréch.
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Sc hifffahrts-M agazin _

Sylvia Arlt, Michael Spahn, Annette und Friedbert Barg am
Stand des Schifffahrts-Magazins

Danke - und Auf Wiedersehen in Shanghai

Das Team des Schiffahrts-Magazins bedankt sich bei Freunden,
Lesern, Anzeigenkunden und Interessierten fir den Besuch am
Stand in der Halle B3 wéhrend der transport logistic.

Die nachste transport logistic in Deutschland findet vom 5. bis 8.
Mai 2015 in Minchen statt, die ndchste in China vom 17. - 19. Juni
2014 in Shanghai. Und auch dort wird das Schifffahrts-Magazin mit
einem Stand vertreten sein und im Rahmen einer - auch touristisch
interessanten - Leserreise Fachexkursionen zu chinesischen Lo-
gistikunternehmen, Werften und Héfen veranstalten.

Einzelheiten hierzu werden wir in den nachsten Ausgaben des
Schifffahrts-Magazins veréffentlichen. [ |

Anzeige

Ihr Spezialist in Binnenschifffahrt und Logistik fiir Bulk
und Schwertransporte. Ein bewehrtes Know-How zu lhren Diensten :

e Kombinierter Transport, * Umschlag, .
¢ Maf3lgeschneiderte multimodale ¢ Lagerung, Verwaltung von Lagerbestanden, <
Transportketten ¢ Qualitat und Sicherheit fir Ware 5
(See-Fluss-Strafe-Schiene), und Umwelt. :

Ein breites Netz an Filialen und Niederlassungen :

FRANKREICH : DEUTSCHLAND :
NIEDERLANDE : BELGIEN: SERBIEN:
SCHWEIZ : |
all
Hauptsitz : 63 quai Jacoutot
B.P. 100 - 67015 STRASBOURG Cedex Danke schén. \ L re
Tel. 03 88 45 53 90 - Fax 03 88 45 53 95 dass Sie uns an - tronsport

Website : www.cfnr.fr unserem Stand — W l = \l- DP
besucht haben! T L a
lhr Ansprechspartner : i ]

Tel. +33 (0)3 88 45 53 47 - ddc@cfnr.fr
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Europaischer Schifffahrts-
und Hafenkalender

WESKA 2013
erschienen

Das Standardwerk fir die Binnen-
schifffahrt erschien bereits 1925 in
der ersten Auflage und ist kiirzlich in der
80. Ausgabe herausgekommen. Das ca.
1500 Seiten umfassende Werk ist wie je-
des Jahr vollstdndig berarbeitet worden
und enthéalt tabellarische Fahrstrecken-
beschreibungen mit Angaben der Orte,
Héfen und Umschlagstellen, Bricken,
Schleusen und Fahren flir das gesamte
Rheinstromgebiet, die Westdeutschen
Kanéle und die Weser, das Elbstrom-
gebiet, die Markischen WasserstraB3en,
die Oder sowie die Donau von Kelheim
bis zum Schwarzen Meer. Im aktuelllen
WESKA wur-
den die "Ort-
lichen Ver-
héltnisse der
Fahrstrecken
und Hinweise
far die Fahrt"
komplett Gber-
arbeitet und
der neuen
Binnenschiff-
fahrtsstraBen-
Ordnung vom
16.12.2011
angepasst. Die seit 2012 geltenden
Besatzungsvorschriften fir das Befah-
ren belgischer WasserstraBen wurden
im Hauptteil B2 ebenfalls neu aufge-
nommen, genauso die neuen Anwen-
dungsvorschriften fur die Befahrung
der deutschen Donau, mit Fahrzeugen,
die in einem Nicht-EU-Land beheimatet
sind inkl. der Bescheinigungen fir die
Besatzung dieser Binnenschiffe. Ferner
enthalt der WESKA eine Vielzahl weiterer
Informationen und besonders Adressen,
die fir die gesamte Binnenschifffahrt und
den damit verbundenen Gewerbezwei-
gen von Bedeutung sind.

WESKA, Verein fiir europdische Binnen-
schiffahrt und WasserstraBen e.V., 80.
Auflage, ca. 1500 Seiten, Preis 54,50 Eu-
ro. Bestellungen unter www.binnenschif-
fahrts-verlag.de

Maritime Technologien

Statustagung
iIm Dezember

m die Wettbewerbsféhigkeit der mariti-

men Industrie zu unterstlitzen, investiert
das Bundesministerium fiir Wirtschaft und
Technologie (BMWi) im Rahmen seines Pro-
gramms ,Maritime Technologien der nach-
sten Generation“ jahrlich ca. 30 Mio. Euro
fir Forschung und Entwicklung in diesem
Bereich.
Zur Intensivierung des Erfahrungsaus-
tausches zwischen den verschiedenen
Branchen der maritimen Wirtschaft und
Wissenschaft organisiert der Projekttrager

Jilich im Auftrag des BMWi jahrlich eine
Statustagung. Dabei diskutieren Experten
aus Industrie und Forschung aktuelle Er-
gebnisse geférderter Forschungs- und Ent-
wicklungsprojekte.

Auf der Statustagung 2013 werden abge-
schlossene Verbundprojekte aus den Be-
reichen Schiffstechnik, Produktion maritimer
Systeme, Schifffahrt und Meerestechnik
présentiert.

Die Statustagung findet am 5. Dezember
2013 im Bundesministerium fir Wirtschaft
und Technologie in Berlin statt.

Weitere Informationen: Dr. Ralf Fiedler, Pro-
jekttréger Julich, FB Maritime Technologien
(MGS2), Nationale Kontaktstelle "Schifffahrt
und Meerestechnik", Forschungszentrum
Julich GmbH, Schweriner Str. 44, 18069
Rostock. Tel.: 0381 20356 282, Fax: 0381
20356 499. rfiedler@fz-juelich.de |

Stiftung Schifffahrtsstandort Deutschland
Forderung der Ausbildung von Seepersonal

ie Stiftung Schifffahrtsstandort Deutsch-

land unterstitzt ab sofort die seefahrts-
bezogene Berufsausbildung: Vorstand und
Kuratorium der Stiftung haben einstimmig
ein Konzept verabschiedet, mit dem die
Berufsausbildung von nautischem und
technischem Seepersonal wirksam forciert
werden soll. Ziel des Férderkonzeptes ist es,
ein mdglichst groBes MalB an Schifffahrts-
Know-how in Form von hochqualifizierten
Seeleuten am maritimen Standort Deutsch-
land langfristig zu sichern. Die Grundlagen
fir die finanzielle Unterstiitzung durch die
Stiftung sind in § 7 Flaggenrechtsgesetz
und der Satzung der Stiftung niedergelegt.

Im Einzelnen wird die finanzielle Unterstit-
zung flr die Ausbildung von Schiffsmecha-
nikern, Technischen Offiziersassistenten
und Nautischen Offiziersassistenten sowie
die Qualifizierung von Nachwuchsoffizieren
(sog. ,Ausfahren der Patente”) gewéhrt. Sie
betrégt fur die Ausbildung von Schiffsme-
chanikern, Technischen Offiziersassistenten
und Nautischen Offiziersassistenten bis zu
14.000 Euro jahrlich, fir die Qualifizierung
von Nachwuchsoffizieren bis zu 25.200 Eu-
ro jahrlich. Zudem ist ein Anreizsystem zur
Ausbildung von arbeitslosen Jungoffizieren
verabschiedet worden — der Férderzeitraum
fir Nachwuchsoffiziere wird um bis zu 4
Quartale verlangert, soweit ein Zeitraum
der Arbeitslosigkeit nachgewiesen wird. Zu-
sétzlich wird die Forderung fur bis zu vier
Quartale erh6ht, wenn ein vorher arbeitslo-
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ser Nachwuchsoffizier beschaftigt wird (was
ebenfalls nachgewiesen werden muss).
Antrage auf finanzielle Unterstitzung der
Berufsausbildung kénnen ab sofort unter
Verwendung des auf der Website hinter-
legten Antragsformulars bei der Stiftung
eingereicht werden (im Original).
Unterstltzungsberechtigt sind Unternehmen
mit Sitz im Geltungsbereich des Grundge-
setzes, die Ausbildungsplétze auf ihren
Schiffen bereitstellen.

AuBerdem gelten insbesondere folgende

Bedingungen fir die Ausbildungsschiffe:

= Eintragung in einem inlandischen Schiffs-
register

= Flhrung der deutschen oder einer ande-
ren EU-Flagge

= Nichtflihren der Bundesdienstflagge oder
der Landesflagge eines deutschen Bun-
deslandes

Weitere Voraussetzung ist, dass die Aus-

zubildenden in Deutschland sozialversiche-

rungspflichtig sind und fiir sie Sozialabgaben

abgefuhrt werden. Die Férderung erfolgt

quartalsweise, um ein einfaches Verfahren

gewéhrleisten zu kdnnen und die notwen-

dige Flexibilitat fur die Stiftung zu ermdg-

lichen.

,Die deutschen Reeder haben Wort gehal-

ten®, sagt Ralf Nagel, Vorstandsvorsitzender

der Stiftung Schifffahrtsstandort Deutsch-

land. ,Uber die Stiftung sollen jahrlich rund

20 Millionen Euro in die Ausbildungsférde-

rung flieBen.” u
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Neue ISL Studie zur Schwergutschifffahrt Seit Juni 2013
Heavy Llft Sh [ ppl ng Schottel-Reparatur-

eavy Lift Shipping ist eine Nische
H innerhalb des globalen Marktes fir

Mehrzweckfrachter. Da in diesem
Segment weit weniger Informationen vor-
liegen, als Uber die groBen Markte der Welt-
schifffahrt, hat das Institut flir Seeverkehrs-
wirtschaft und Logistik (ISL) nun zahlreiche
Daten in Form einer Studie aufbereitet.
Dabei zeigt sich, dass der Kreis der Be-
teiligten auf
Seite der Reeder Uiberschaubar, die Trans-
portnachfrage aber sehr weitgefachert und
unibersichtlich ist. Wirtschaftlich gesehen
heben sich Spezialschiffe immer von der
Masse der Standardfrachter ab.
Sie erfordern héhere Investition, haben aber
auch die Chance weit héhere Einnahmen
zu erzielen. Aus technischer Sicht ist auch
die Entwicklung der Kranleistungen interes-
sant, denn schon heute fahren Frachter, die
Ladungsteile bis zu 2.000t in einem Hub
an Bord nehmen kénnen, und schon bald
werden Leistungen von rund 3.000t erwartet.
Mit einer Analyse der 25 wichtigsten Anbie-
ter bietet die Studie zur Schwergutschifffahrt
einen Uberblick tiber die Struktur der Ree-
dereien. Langjéhrige Auftragsstudien des
ISL ermdglichen es dabei heute, die rasche
Modernisierung der Schwergutflotte inner-
halb der letzten Jahre darzustellen.
Dies gilt nicht nur fir die Flotte insgesamt,
die nach Altersklassen, GréBengruppen
und Hebefahigkeit der Krane analysiert
wird, sondern auch fir den Flottenbestand
der einzelnen Reeder. Flr jeden der Top

25 Reeder werden alle Schiffe gelistet und
die Flottenentwicklung seit 2007 aufgezeigt.
Dazu kommen Informationen Uber die Ein-
satzarten auf Linien, in der Trampfahrt oder
flr Projekte sowie Spezialisierungen auf
Gutergruppen. Dies zeigt die Vielfalt des
Marktes, in dem sich manche Reeder ganz
auf Projekte und Einzeltransporte speziali-
sieren, wahrend Andere in der Linienfahrt
tatig oder breiter aufgestellt sind. Heavy
Lift Shipping ist noch immer eine mitteleu-
ropdische Doméne, denn acht der Top 25
haben ihren Sitz in Deutschland, elf in den
Nachbarlédndern und nur sechs in Ubersee.
Zu den in der Studie zur Schwergutschiff-
fahrt enthaltenen Branchen gehéren der
Anlagenbau flr Kraftwerke, Walz- und Hdt-
tenwerke, Luft- und Gasverfliissigung, Che-
mieanlagen und Raffinerien.

Zudem wird die Ausrlstung fir Rohstoffge-
winnung und Bergbau, der Stahlréhrenmarkt
und der Pipelinebau, der Markt fir Onshore-
und Offshore-Windenergie, Schienenfahr-
zeuge, Hafenkrane, Offshore-Technik und
Superyachten aufgezeigt.

Die rund 150 Seiten umfassende Studie
liefert keine Prognose fiir Raten- und Men-
genentwicklungen, aber sie durchleuchtet
den aktuellen Markt und stellt viele Daten
(Entwicklung der Produktionsmengen, Auf-
tragseingénge, Autragsbestdnde und Um-
sétze aus den o0.g. Branchen) fir die eigene
Marktforschung zur Verfligung. Sie ist ab
sofort beim ISL in Bremen zum Preis von €
1.800 zzgl. MwSt. erhéltlich.

zentrum in Wismar

Die Nachfrage nach Schottel Schiffs-
antrieben wéchst seit Jahren konti-
nuierlich. Das Unternehmen tragt dieser
Entwicklung Rechnung, indem es die
Reparaturkapazitaten ausbaut. Mit dem
Standort Wismar verfigt Schottel bereits
Uber einen modernen und groBen Ferti-
gungsstandort. Hier befindet sich seit Ju-
ni 2013 auch das neue Reparaturzentrum
mit optimalen Bedingungen firr die Repa-
ratur von GroB- und Kleinanlagen. Dort
stehen, wie bisher in Hamburg, weiterhin
die erfahrenen Mitarbeiter zur Verfigung.

Der bisherige Standort Ellerbek bei
Hamburg konzentriert sich kinftig auf
den Ersatzteilvertrieb in der Region. Um
kurze Wege, und die damit verbundenen
kurzen Reaktionszeiten fiir die Kunden zu
gewabhrleisten, wird zusétzlich ein Team
von Servicetechnikern in der Niederlas-
sung Hamburg zur Verfligung stehen.

Reparaturzentrum Wismar:
Schottel GmbH
Schottelweg 1

23970 Wismar

Niederlassung Hamburg:
Schottel GmbH
Pyramidenweg 3

25474 Ellerbek

Ihr Magazin fiir alle Schifffahrtsthemen. Jeden Monat neu.

Schifffahrts-Magazin

Zeitschrift flir SchortSea, Binnenschifffahrt, Hafen und Schiffstechnik

Das Abonnement der Printausgabe kostet € 54,- und schlief3t die online-Ausgabe ein. 12 Ausgaben jhrlich.

Die online-Ausgabe kostet € 30,- jahrlich und ermdglicht Download und Ausdruck der aktuellen Ausgabe.

www.schifffahrts-magazin.de
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Neues Peilschiff auf dem Rhein

PS ,,Mercator“ lotet die
Rheinsohle aus

Duisburg-Rhein stellt sein neues Peil-
schiff ,Mercator” im Rahmen einer feier-
lichen Schiffstaufe am 27. Juni in den Dienst.
,Damit nehmen wir nach 20 Jahren wieder ein
neues Arbeitsschiff in Betrieb®, erldutert Erich
Wicher, Sachbereichsleiter des WSA.
Die Schiffswerft Barthel baute das Schiff in 15

Das Wasser- und Schifffahrtsamt (WSA)

Monaten. Stationiert ist das neue Peilschiff im
Homberger Hafen. Das PS ,Mercator” ersetzt
die Peilschiffe ,Reiher” und ,Bingerbriick®.

Das PS ,Mercator” wird zukinftig die Ver-
messung der Rheinsohle von Bad Honnef/
Linz Rhein-km 639,26 bis zur deutsch/nieder-
l&ndischen Grenze Rhein-km 865,51 durch-

fuhren. Hierfir ist es mit einem Facherecho-
lotmesssystem ausgerlstet. Dieses System
besteht aus drei Facherecholoten, die Streifen
der Gewassersohle entlang des Schiffskurses
aufnehmen. Das System wurde von der Fa.
Kongsberg Maritime AS aus Hamburg gelie-
fert.

Die ausgewerteten Peildaten dienen der
Schifffahrt als Information und sind Grund-
lage fur die Berechnungen der zukinftigen
Entwicklung der Rheinsohle sowie fiir die
Planung von BaumafBnahmen. Das Peilschiff
leistet Hilfestellung bei Schiffsunfallen durch
Hindernissuche, z.B. Anker, Lukendeckel,
Container etc., die in den Fluss gefallen sind.

Hauptabmessungen

Léange Uber alles 26,72 m

Breite Uber alles 7,73 m

Seitenhéhe 1,60 m

Tiefgang 0,80 m

Ballasttiefgang 1,30 m

Geschwindigkeit 18 km/h bei 5 m Wassertiefe
Messfahrt 13 km/h

Fixpunkthéhe (ohne Ballastwasser) 4,75 m
Fixpunkthéhe (mit Ballastwasser) 4,25 m

Haupt- und Hilfsmaschinen

Vortrieb 2 x Schottel Navigator Typ 320
Hauptmotoren 2 x Volvo D7C-TA
Antriebsleistung 2 x 195 kW /2300 rpm
Hilfsdiesel 1 John Deere 4045 HFU 82 93 kW
Hilfsdiesel 2 Fischer Panda PVMV-N SV
Generator mecc alte ECP 34-2 S/4 18,5 kVA
Propeller 2 x Schottel-Ruderpropeller,

@ 750 mm

Bugstrahlruder Side Power Typ SP 300 HYD

Besatzung
nautisches Personal (2),
Messtechniker (1)

Spezialausriistung

Messsystem Fécherecholotsystem EM 3002
Triple-Head mit EA400 mit 2 Sidescan-
schwingern und einem Vertikalschwinger
von Kongsberg Maritime

2 Trimble GNNS-Empfanger
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Das neue Peilschiff auf dem Rhein bei Duisburg.
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Die Vorschriften sollen ab dem 1. Januar 2018 gelten

Erster Schritt zur Emissionsminderung
im Seeverkehr fur groBe Schiffe in der EU

ie Europdische Kommission hat den
Dersten Schritt zur Verringerung der

Treibhausgasemissionen aus dem
Seeverkehr unternommen. Die vorgeschla-
gene Rechtsvorschrift verpflichtet die Eig-
ner groBer Schiffe, die EU-Hafen anlaufen,
die jahrlichen Kohlendioxidemissionen der
Schiffe zu Gberwachen und zu melden. Die
Kommission verdffentlichte auch eine Mittei-
lung Uber ihre Strategie flr die Verringerung
dieser Emissionen, wobei sie MaBBnahmen
auf gobaler Ebene den Vorzug gibt.

Die fir Klimapolitik zustandige EU-Kom-
missarin Connie Hedegaard erklérte: ,Wir
nehmen endlich Kurs auf die Verringerung
der Treibhausgasemissionen aus dem See-
verkehr. Das EU-Uberwachungssystem wird
flr die Schifffahrtsbranche ékologische und
wirtschaftliche Vorteile mit sich bringen, da
es die Transparenz in Bezug auf die Emis-
sionen erhéht und flr Schiffseigner Anreize
zur Reduzierung dieser Emissionen schafft.
Diese Initiative steht in voller Ubereinstim-
mung mit den jungsten Vorschldgen zu
globalen Effizienznormen fir Kraftstoffe
und marktorientierten MaBnahmen, die
im Rahmen der Internationalen Seeschiff-
fahrtsorganisation (IMO) erértert werden. Ein
robustes System fiir die Uberwachung, Mel-
dung und Prifung der Emissionen ist eine
Grundvoraussetzung fur sinnvolle Diskussi-
onen auf europdischer und globaler Ebene
Uber Emissionsziele flr diese Branche.”

Der flr Mobilitat und Verkehr zustandige
Vizeprasident der Europdischen Kommissi-
on, Siim Kallas, duBerte sich wie folgt: ,Uns
ist bewusst, dass auch im Seeverkehr zur
Verringerung der Treibhausgasemissionen
beigetragen werden muss, vorzugsweise
durch globale MaBnahmen, die 6kologisch
am effektivsten und wirtschaftlich sinnvoll
sind. Mit Blick auf den stark globalen Cha-
rakter des Seeverkehrs kann dies am besten
Uber die Internationale Seeschifffahrtsorga-
nisation erreicht werden. Auf der Grundla-
ge des vorgestellten Konzepts wird die EU
gemeinsam mit ihren globalen Partnern ihre
BemUhungen um eine umfassende interna-
tionale Lésung fortsetzen. Der vorgelegte
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Vorschlag ist ein wesentlicher Beitrag zu
den Anstrengungen der IMO zur Senkung
des Kraftstoffverbrauchs und der Steigerung
der Kraftstoffeffizienz der Schiffe durch eine
Reihe von Instrumenten, einschlieBlich tech-
nischer und marktorientierter MaBnahmen.”

Emissionen groBer Schiffe

Ziel des Vorschlags1 ist die Schaffung eines
EU-Rechtsrahmens fir die Sammlung und
Verdffentlichung geprifter jahrlicher Da-
ten Uber die CO2-Emissionen aller groBBen
Schiffe (iber 5 000 BRZ), die EU-Hafen
anlaufen - unabhangig vom Ort ihrer Re-
gistrierung.

Die Verordnung wird Schiffseigner verpflich-
ten, die von ihren groBen Schiffen auf ihren
Fahrten nach, von und zwischen EU-Héfen
verursachten gepriften CO2-Mengen zu
Uberwachen und mitzuteilen. Die Eigner
werden auBerdem bestimmte andere Infor-
mationen bereitstellen missen, z. B. Daten
zur Bestimmung der Energieeffizienz der
Schiffe.

An Bord der Schiffe ist eine von einem un-
abhéngigen Prifer ausgestellte Konformi-
tétsbescheinigung mitzufiihren, die von den
Behérden der Mitgliedstaaten geprift wird.

Die Vorschriften sollen ab dem 1. Januar
2018 gelten.

Aufbau eines globalen Systems

Das europadische System soll einen Baustein
fir ein globales System bilden. Die vorge-
schlagenen Vorschriften sollen einen schritt-
weisen Ansatz zur Festlegung globaler En-
ergieeffizienznormen flir bestehende Schiffe
unterstitzen, wie sie von den Vereinigten
Staaten vorgeschlagen und von anderen
Mitgliedern der Internationalen Seeschiff-
fahrtsorganisation beflirwortet werden. Die
EU-Vorschriften sollen an die globalen Nor-
men angepasst werden, sobald ein solches
globales System eingerichtet wird.

Méglichst geringer Verwaltungsaufwand
Der Vorschlag der Kommission zielt darauf
ab, den Verwaltungsaufwand fr die Unter-

nehmen mdglichst gering zu halten, indem
die Vorschriften von den bestehenden Do-
kumenten und Ausristungen ausgehen, die
an Bord der Schiffe mitgefiihrt werden. Die
Unternehmen kénnen die von ihnen bevor-
zugte Uberwachungsmethode wahlen.

Geringere Emissionen und Kosten
Nach der Folgenabschatzung der Kommis-
sion soll das vorgeschlagene EU-weite Sys-
tem flr die Uberwachung, Berichterstattung
und Prifung (MRV - Monitoring, Reporting
and Verification) eine Verringerung der CO2-
Emissionen auf den abgedeckten Fahrten
um bis zu 2 % gegenliber einem ,Business-
as-usual”-Szenario bewirken. Bis 2030 dirf-
te das System auch zu einer Verringerung
der jéhrlichen Nettokosten der Eigner um
bis zu 1,2 Mrd. EUR fiihren.

Es wird auBerdem nitzliche Erkenntnisse
Uber die Leistung einzelner Schiffe, ihre
jeweiligen Betriebskosten und ihren po-
tenziellen Wiederverkaufswert liefern. Dies
wird den Schiffseignern zugute kommen, die
Uber eine bessere Entscheidungsgrundlage
flr bedeutende Investitionen und die ent-
sprechende Kapitalbeschaffung verfligen
werden.

Die nachsten Schritte

Der Vorschlag wird nun vom Européischen
Parlament und vom Rat geprift, deren Zu-
stimmung fir sein Inkrafttreten als Rechts-
vorschrift erforderlich ist.

Hintergrund

Emissionen aus dem internationalen Seever-
kehr verursachen derzeit 3 % der globalen
Treibhausgasemissionen und 4 % dieser
Emissionen auf EU-Ebene. Wenn nicht ge-
handelt wird, dirften diese Emissionen in
Zukunft parallel zu den erwarteten Zuwéch-
sen der Handelsvolumen zwischen allen
Kontinenten betrachtlich ansteigen.

Ein solcher Anstieg wirde die Anstren-
gungen, die in anderen Bereichen zur Ver-
ringerung der Gesamtmenge der EU-Treib-
hausgasemissionen unternommen werden,
unterminieren. |
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as Kreuzfahrtschiff ist wie eine klei-
Dne Stadt: Restaurants, Cafés, Bars,

Shops, Theater, Kino, Casino, Well-
nessbereich und Sportanlagen — der komfor-
table Aufenthalt an Bord hat viele Facetten.
Entsprechend groB ist die Vielfalt der Zu-
lieferer, auf die Schiffbauer bei der Ausstat-
tung ihrer schwimmenden Urlaubsparadiese
zurlckgreifen.

Auf der Seatrade Europe, der européischen
Leitmesse flr die Kreuzfahrtindustrie, die
vom 24. bis 26. September auf dem Gelénde
der Hamburg Messe stattfindet, stellen mehr

Der Newcomers” Pavillon als Marktplatz der boomenden
Kreuzfahrtbranche / Seatrade Europe vom 24. bis 26.

September 2013 in Hamburg

Neue Geschaftsfelder
erschlieBen

als 250 Aussteller aus rund 50 Nationen
und aus allen Bereichen der Branche ihr
Angebot vor.

Besonders erfreulich: Zahlreiche Unterneh-
men aus dem In- und Ausland présentieren
sich in diesem Jahr zum ersten Mal auf der
Seatrade Europe. Sie wollen mit ihren Pro-
dukten und Dienstleistungen im internationa-
len Kreuzfahrtgeschéft Fuf3 fassen oder ihr
Engagement verstarken. Die Seatrade Eu-
rope ist die ideale Plattform fiir den direkten
Kontakt mit Entscheidern von Reedereien
und Werften. Unternehmen, die ihr Geschéft
neu auf eine boomende Branche ausweiten
wollen, treffen hier direkt auf Interessenten
und potenzielle Auftraggeber. Speziell fir
sie ist der Newcomers' Pavillon eingerichtet,
eine exklusive Prasentationsflache auf der
Seatrade Europe. Insgesamt 24 Unterneh-
men aus dem In- und Ausland présentieren
sich auf diesem Marktplatz der Innovationen.

Dazu gehéren vor allem Unternehmen aus
dem Hospitality-Bereich — darunter Food
& Beverage, Anbieter von IT-, Kommunika-
tions- und Entertainment-Systemen sowie
Hotellerie- und Gastronomieausstatter. Das
Schweizer Unternehmen Beer Grill, seit 90
Jahren ein Hersteller von elektrothermischen

Geréten flir die Speisenzubereitung und —
prasentation, zeigt unter anderem den ,Vul-
cano”. Mit der multifunktionalen Présentati-
onsvitrine kdnnen verschiedene Gerichte auf
der gleichen Flache unterschiedlich warm
und feucht gehalten werden. ,Wir haben un-
sere Produkte speziell an die Anforderungen
an die heutige Bordverpflegung angepasst®,
sagt Andreas Schafer, Geschaftsfuhrer der
Beer Grill GmbH.

Den Aufenthalt an Bord verschénert Hail
(Hotel Amenities International Limited) Eu-
rope Guests Supplies. Der niederlandische
Zulieferer hat sich auf hochwertige und ex-
klusive Pflegeprodukte fir den Bad- und
Spabereich spezialisiert. Die dabei verwen-
deten Artikel werden aus aller Welt zusam-
mengetragen. Die Palette reicht von der
Seife aus einem Familienbetrieb in Parma
Uber die Waschlotion aus London und Ra-
siercremes aus der Frucht des stdmarok-
kanischen Arganbaums bis zu griechischem
Duftwasser aus Blutorangen, Pistazien und
Limonen und anderen exotischen Zutaten.

Hochwertige und innovative Polsterstoffe
fir den Marinebereich présentiert Dickson-
Constant — der alteste Textilhersteller Fran-
kreichs. Eines der Highlights, die auf der

Auf der Seatrade geht es um den Bau moderner Kreuzfahrtschiffe fiir die Binnenwasserstraf3en ...
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Seatrade Europe vorgestellt werden, ist
»ounbrella Terry“. ,Das ist ein véllig neu-
artiges Tuch fir den Marinebereich®, kiin-
digt Lars Rippstein, Geschaftsfiihrer der
Deutschland-Niederlassung von Dickson-
Constant, an. ,Terry erinnert an feine, wei-
che Frottierware®, so Rippstein. Das duBerst
lichtbesténdige und feuerfeste Material ver-
binde anspruchsvolle Asthetik und Haptik
mit technischen Annehmlichkeiten. ,Wir freu-
en uns, in diesem Jahr erstmals bei dieser
wichtigen internationalen Schau dabei zu
sein und sind schon gespannt auf viele inte-
ressante Begegnungen und neue Kontakte
rund um Kreuzfahrt und Fahrschifffahrt®,
sagt Dickson-Constant-Deutschland-Chef
Rippstein.

Das Konzept des Newcomers™ Pavillon
stammt von der Internorga, der Leitmesse
flr den AuBer-Haus-Markt. ,Dort haben wir
die Erfahrung gemacht, dass die Newco-
mers‘ Area hervorragend aufgenommen
wurde®, sagt Bernd Aufderheide, Vorsitzen-
der der Geschéftsflihrung Hamburg Messe
und Congress GmbH. Die Seatrade Europe
hat das erfolgreiche Konzept mit dem New-
comers’ Pavillon weiterentwickelt und an die

besonderen Anforderungen des Kreuzfahrt-
marktes angepasst.

Auch das Konferenzprogramm bringt far
Unternehmen, die sich neue Absatzmarkte
in der Kreuzfahrtbranche erschlieBen méch-
ten, echten Mehrwert. So beschaftigen sich
hochkarétige Referenten wie Ralf Sempf,
Director, Head of Materials Management and

... und fiir die Hochsee.

Purchasing, Meyer Werft GmbH und Tom
Beeck, Director Supply Chain Europe, Ro-
yal Caribbean Cruise Ltd am Mittwoch den
25. September in ihrem Vortrag ,Chancen
und Herausforderungen fiir potenzielle Lie-
feranten und Dienstleister mit dem Thema.
Die Beitrage der ausgewiesenen Branchen-
kenner dirften gerade fir Neueinsteiger
wertvolle Anregungen enthalten. |

Fotos: HMC / Michael Zapf
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Anzeige

Bereiten Sie sich auf eine villig neve ECLIPSE®  Geritefamilie fiir
Fillstand- und Trennschichtmessungen vor. Mit iiberlegener Signak
Leistung, leistungsstarken Diagnosen und einer umfangreichen Auswahl
an iberfillsicheren Sonden liefert Magnefrol das neve ECLIPSE® Modell
706 als gefiihrten Radartransmitter in beispielloser Zuverlissigkeit.

Von routinemiifiigen Wasserspeicher-Anwendungen bis hin zu von
Prozessmedien erzeugten korrosiven Diimpfen, Schaum,
Wasserdampf, Anhaftungen, Rihrwerken, Blasenbildung oder
Boilersystemen wird das ECLIPSE® Modell 706 Ihren Betrieh

auf ein vollkommen neves Niveau an Sicherheit und
Prozess-Performance anheben.

@ Magnetrol

eclipse.magnetrol.com ¢ 02204 / 9536-0 ¢ vertrieb@magnetrol.de

© 2012 Magnetrol International, Incorporated
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Zwei Motoren, zwei Wellen, zwei Propeller, zwei Ruder

SWATH - ein sehr auBer-
gewohnlicher Schiffstyp

Von Sabo Krebs

esonders in der Klstenschifffahrt, wo
Bdie meisten Arbeitsschiffe anzutref-

fen sind, kdnnen die Wellen des See-
gangs nicht wie auf hoher See auslaufen.
Dort stellen die Seegangscharakteristiken
besondere Anforderungen an den Entwurf
von Schiffen. Ab einer Schiffslange von
etwa 120 m reduzieren sich die Schiffsbe-
wegungen durch die Lange des Schiffes
deutlich. Bei kleineren Arbeitsschiffen ist
jedoch eine andere Strategie gefragt. Swath-
Schiffe sind hier eine gute Alternative, da
die Schiffsbewegungen im Seegang sich
aufgrund der Bauweise stark verringern.
SWATH steht fir Small Waterplane Area
Twin Hull, also eine kleine Wasserlinienfla-
che in Doppelrumpfbauweise. Den gréBten
Einfluss auf die Schiffsbewegungen im See-
gang hat die GréBe der Wasserlinienflache.
Genau darin trumpft das Swath-Schiff auf:
durch die verringerten Wasserlinienflachen
sind die Schiffsbewegungen stark reduziert.
Gewohnlicherweise werden Menschen bei
Vertikalbeschleunigungen zwischen 0,2 und
0,3g seekrank. Auf gewdhnlichen Monohull-
schiffen mit Ublicher Wasserlinienflache
treten meist Beschleunigungen zwischen
0,5g in der Mitte des Schiffes, 0,8g im Heck-
bereich und ca. 1g im Bugbereich auf. Bei
Swath-Schiffen liegen die Vertikalbeschleu-
nigungen meist konstant in allen Bereichen
zwischen 0,1 und 0,2g. Dies ist vor allem auf
Arbeitsschiffen ein groBer Zugewinn, da dies
bedeutet, dass Uiber die ganze Schiffslange
das Arbeiten an Deck nicht durch starke
Seegangsbewegungen eingeschrankt ist
und zum arbeiten genutzt werden kann.
Uberdies reduzieren sich die Ausfalltage
aufgrund von Schlechtwetter. Durch die
kleinere Wasserlinie und geschickte Uber-
lagerung der vom Rumpf erzeugten Wellen
beim Entwurf reduziert sich auch der wellen-
bildende Widerstand des Schiffes. Dies wird
aber durch die erhéhte Reibung aufgrund
der gréBeren benetzten Oberflache wieder
ausgeglichen. Mit hohen Froudezahlen um
die 0,7 liegen Swath-Schiffe im Bereich so-
genannter unkonventioneller Verdrénger.
Aber wodurch kann die Wasserlinienflache
Uberhaupt reduziert werden? Das Prinzip
ist ebenso bei der Konstruktion von Platt-

formen in der Meerestechnik bekannt: Beim
sogenannten Halbtaucher befindet sich ein
GroBteil des Auftriebskérpers unterhalb der
Wasserlinie, als Verbindung zum oberen Teil
des Schiffes dienen sogenannte Struts. Da
nur diese auf Hohe der Wasserlinie liegen,
kann die Wasserlinienflaiche somit stark
reduziert werden. Bei der ersten Genera-
tion von Swath-Schiffen wurde dies durch
zwei durchgéngig durchlaufende Stitzen
realisiert. Um die Wasserlinienflache und
somit die Schiffsbewegungen im Seegang
noch weiter reduzieren zu kénnen, wurde in
der 2.Generation die Konstruktion mit zwei
schmaleren Stltzen auf jeder Seite, also
insgesamt mit vier Stlitzen versehen (siehe
Bild auf der rechten Seite).

Bei der Konstruktion ist neben den Tief-
gangsbeschrankungen des Fahrtgebietes

2
AWL < 2 " V3
Ay = Wasserlinienflache

V = verdréangtes Volumen

Formel zur Definition von Swath-Schiffen
— die Wasserlinienflache muss kleiner
sein als zwei mal das verdréngte Volumen
hoch 2/3.

auch zu beachten, dass es sich aufgrund
des geringen Reserveauftriebes (die Haupt-
Verdrangungskorper befinden sich ja unter
Wasser) um eine gewichtskritische Kon-
struktion handelt. Weiterhin méchte man
das Schiff auch aufgrund der Baukosten
so klein wie mdglich, aber eben so groB3
wie nétig bauen. Bei Swath-Schiffen fertigt
man deshalb den Rumpf und die Aufbauten
aus einer Aluminiumlegierung. Aluminium
hat eine relativ geringe Dichte und ist somit
etwa nur ein Drittel so schwer wie Stahl.
Dadurch kann das Gewicht deutlich redu-
ziert werden. Eine weitere Moglichkeit, das
Gewicht zu reduzieren ist die Verwendung
von mittelschnell oder schnelllaufenden Die-
selmotoren flr den Antrieb. Diese wiegen
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deutlich weniger als langsamlaufende Mo-
toren, sind jedoch auch empfindlicher und
missen haufiger gewartet werden.

Eine Besonderheit beim Entwurf von Swath-
Schiffen ist die Hydrodynamik an den Stut-
zen und am Rumpf (den sogenannten Tor-
pedos) unter Wasser im Zusammenspiel mit
Ruder und Propeller zu optimieren sowie
die genaue Auslegung der Antriebsanlage,
hier vor allem die Abschatzung der beno-
tigten Leistung. Beim Entwurf der Schiffe
sind bis zu 130 Entwurfsschleifen nétig, was
zeigt, wieviel Ingenieurs-Know-How in einer
solchen Konstruktion steckt. Kleinste Ande-
rungen einzelner Parameter in dem Bereich
kénnen dort groBe Wirkungen haben. Ein
wirklicher Durchbruch war erst mit Weiter-
entwicklung der CFD-Programme mdglich,
was auch erklart, warum Swath-Schiffe erst
in den letzten Jahrzehnten erfolgreich ge-
baut werden.

Als problematisch hat sich vor allem auch
die fehlende (kollektive) Erfahrung auf dem
Gebiet der Swath-Schiffe erwiesen. Mit den
ersten Swath-Schiffen wurde sozusagen
Neuland betreten. Im Bereich der typischen
Verdrénger in Einhullenbauweise, wie z.B.
Tankschiffe, Containerschiffe, Bulker usw.
wurden Uber die Jahrzehnte eine Vielzahl
gut dokumentierter Studien durchgefihrt.
Der Entwurf dieser Schiffe ist deshalb heu-
te kaum risikobehaftet. Im Bereich z.B. der
Gewichtsabschétzung im Entwurf lassen
sich mit Hilfe empirischer Formeln sehr gu-
te Naherungen flr konventionelle Schiffs-
typen erzielen. Bei Swath-Schiffen hingegen
muss das Gewicht durch (iberschlagiges
Aufsummieren einzelner Bereiche miihsam
berechnet werden.

Einen groBen Namen mit der Konstruktion
von Swath-Schiffen hat sich vor allem auch
die Werft Abeking & Rasmussen in Lemwer-
der gemacht. Hier hat Dr. K. Spethmann die
Entwicklung engagiert vorangetrieben. Vor-
arbeiten lieferte ein Forschungsprojekt zu
schnellen, unkonventionellen Schiffen. Die
Lotsentender Dése und Diine sowie das Sta-
tionsschiff Elbe wurden 1999/2000 in Dienst
gestellt. Vor allem in der Arbeit der Lotsen-
versetzboote kann die Swath-Bauweise ihre
Vorziige ausspielen: durch die reduzierten
Schiffsbewegungen ist das Boarden (das
Ubersteigen des Lotsen) sicherer. In der Pra-
xis konnte eine Einsatzf&higkeit an 360 von
365 Tagen im Jahr nachgewiesen werden.
Die Lotsentender haben eine Lange von 25
m und eine Breite von 13,5 m bei einer Ver-
drdngung von 125 t. Die Dienstgeschwindig-
keit liegt bei 18,5 Knoten. Die Bauvertrage
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sind bei Beaufort 9 und einer signifikanten
Wellenhéhe von bis zu 4 m mit folgenden
Kriterien bei einer Messfahrt nachgewiesen
und erflllt: Vertikalbeschleunigungen unter
0,29, Rollbewegungen unter 5 Grad und
Stampfbewegungen unter 8 Grad.

Als Teil des Konzeptes Elbe-Range bil-
den die Lotsentender mit dem 50-Meter-
Stationsschiff Elbe eine Einheit und sind in
ihren Funktionen aufeinander abgestimmt.
Teil des Konzeptes ist vor allem die Funk-
tionstrennung: Die Versorgung und Beset-
zung der Tender wird vom Stationsschiff
aus bewerkstelligt. Weiterhin dient das Sta-
tionsschiff als Hotelschiff und bietet ca. 40
Lotsen und 25 Besatzungsmitgliedern Platz.
Mit einer Lange von 49,9 m, einer Breite
von 22,55 m sowie einem Tiefgang von 3,5
m hat das Mutterschiff eine Verdréngung
von 1.450 t. Auch hier profitiert man von der
Swath-Bauweise, da der Aufenthalt fir die
im Schichtdienst arbeitenden Lotsen und die
Besatzungsmitglieder angenehmer ist als an
Bord eines Monohulls.
Im Jahr 2010 wurde ein
neues Lotsenstations-
schiff mit einer Lange
von 60,4 m gebaut und
ebenfalls auf den Namen
Elbe getauft. Daraufhin
erhielt die alte Elbe den
Namen Hanse und steht
nun als Ersatzschiff be-
reit. Auf der neuen Elbe
finden bis zu 50 Lotsen
und 34 Besatzungsmit-
glieder Platz.

Neben diversen Lot-
senversetz- und Lot-
senstationsschiffen, die
sich mittlerweile auch
als Konzept in Belgien
und den Niederlanden
durchgesetzt haben,
wurden noch einige an-
dere Schiffe in Swath-
Bauweise gebaut.

Dazu gehért das For-
schungsschiff Planet,
welches von TKMS
(Thyssen-Krupp Marine
Systems) gebaut wur-
de, mehrere Schiffe flr
die Kustenwacht, eine
Expeditionsyacht und
ein Versorger eines Off-
shorewindparks sowie
einige Schiffe im milita-
rischen Bereich.

Nr. 6 /2013

Das Lotsenversetzschiff Dése

Aufgrund der zuvor beschriebenen Optimie-
rungsarbeit, die in jedem einzelnen Entwurf
steckt, haben sich zunachst bestimmte Ab-
maBe an Swath-Schiffen durchgesetzt, die
in Formgebung und Auslegung weitestge-
hend optimiert wurden. Dies sind Schiffslan-
gen von 20-25 m mit Torpedodurchmessern
von 2m, Langen zwischen 40 und 45 m mit
Torpedos von 4m Durchmesser und einer
Verdréngung von etwa 800 t, sowie 50-60
m lange Schiffe mit einem Torpedodurch-
messer von 5m. Typischerweise sind die
Antriebsmotoren in den Torpedos unter der
Wasserlinie angeordnet. Dadurch ergeben
sich fur die Stltzen MindestabmaBe um
eine ausreichende Luftzufuhr fir den Ma-
schinenraum zu gewébhrleisten und einen
ausreichend groBen Zugang fir Reparaturen
etc. zu erméglichen. Auch hier haben sich
typische Motoren durchgesetzt, wie z.B. Mo-
toren der MTU 2000er Serie fur die kleineren
Swath-Schiffe mit 2m-Torpedodurchmesser.
Mittlerweile sind ebenso Schiffe mit einer
Lange von 80 m in Entwicklung. Eine weitere

Steigerung der SchiffsgréBen wére jedoch
nicht sinnvoll, da vergleichbare konventio-
nelle Schiffe sich auch aufgrund der Lange
weniger im Seegang bewegen und hier die
Swath-Bauweise ihren groBen Vorteil nicht
mehr ausspielen kann.

Der Nachteil der Doppelrumpfbauweise
ist, dass die Antriebsanlagen in beiden
Rimpfen, also doppelt ausgefiihrt werden.
Das bedeutet zwei Motoren, zwei Wellen,
zwei Propeller und zwei Ruder und somit
auch héhere Kosten. Ein weiterer Schritt ist
nun, die Vorzlge der kleinen Wasserlini-
enfl&che in einem Rumpf zu erméglichen.
Diese sogenannten SWASH-Schiffe (Small
Waterplane Area Single Hull) sind jedoch
momentan noch im Erprobungsstadium.
Diese Verfligen zwar nur tber einen Torpe-
do, aus Stabilitatsgrinden jedoch auch noch
zusatzlich Uber zwei seitliche Stiitzen. Erste
Tests z.B. des Swash-Tenders Explorer der
Lotsenbriiderschaft Elbe erwiesen sich als
erfolgreich. |

Quelle:Abeking&Rasmussen Schiffs- und Yachtwerft AG
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AuBenansicht des 65 m langen Fahrgastschiffes.

Ungehinderter Weitblick auf vorbeigleitende Landschaften

Renderings: beiderbeck designs GmbH

Traumschiff fur Seen und Flusse

Von Evelyn Breuer

ine voéllig neue Bedeutung bekommt
Eder Begriff Kreuzfahrt durch ein

Schiffskonzept des Bremer Konstruk-
tionsbiros beiderbeck designs.

65 Meter lang ist die elegante Interpretation
die den Bodensee, die Schweizer Seen aber
auch gréBere Binnenfllsse als Ausflugs-
schiff um eine touristische Attraktion reicher
machen kann. Eine Kreuzfahrt flr ein paar

Stunden. Luxus fir Jedermann und fiir jede
Generation.

Im Gegensatz zum charakteristischen Hoch-
seeschiff z&hlt beim Seenschiff mit seiner
langen Wasserlinie vor allem eines: der
ungehinderte Weitblick auf vorbei gleiten-
de Landschaften. Der beiderbeck-Entwurf
begegnet diesem Anspruch mit groBen
Panoramascheiben, die den Salons eine
unglaubliche Transparenz verleihen. Uppig
dimensionierte Oberlichter sorgen zusatz-
lich fur eine stimmungsvolle Atmosphére.

Anzeige —

WERNZ GMBH

Generatoren-Motoren-Stromerzeuger

Wir sind Ihr Lieferant fir Stromaggregate in der Schiffahrt.
Auch bei Sonderanferfigungen
oder Hydraulikaggregaten
kénnen Sie uns gerne ansprechen!
Eqgal flr welche Anwendung, Sie bekoemmen
fast alle Motoren von uns,
die den akluellen Ahgasrichiinian entsprechen.
Reparaturan an Bord, sei es mechanisch ader eleklrisch,
flihren wir mit unserer langjahrigen Erfahrung fachgerecht durch.
Besuchen sie uns doch mal auf unserer Homepage.

Haben Sie noch Fragen?
Dann nehmen Sie doch einfach Kontakt zu uns auf!

Auf allen drei Decks wird der Gast verwdhnt
durch ein luxuriéses Ambiente. Ein Ergebnis
der Vereinigung modernen Mdébeldesigns
mit klassischen maritimen Elementen, die
den sonst vorherrschenden klaren Linien
eine warme Note verleihen. Zwei lichtdurch-
flutete Restaurants, davon eines als First-
Class-Restaurant mit nach achtern zu 6ffnen
der Panoramafront, und eine Lounge auf
separater Ebene erméglichen die Nutzung
des Seenschiffs als besonders attraktive
Event-Location. Die AuBenbar rund um den

Sperlingweg 10

Telefor: O 62 06 /91 08 73

Funk: 09 713 20 20 59 (Mechanik}
Funk: 0163 { 795 61 58 (Eleidrik)

L9

G623 Lampertheim

Telefax: 0 62 06791 05 74
E-Mail: Wernzi@Warnz-GmbH.ca
www. Wernz-GmbH.de

Oberdeck-Atrium
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Panoramafenster auf dem Hauptdeck.

Schornstein, das feststehende Bimini (Son-
nendach) mit verschiebbaren Seitenwénden
auf dem Upper-Deck und die Klimatisierung
durch einen Wassernebelvorhang verleihen
dem Aufenthalt an Bord einen hohen Er-
lebniswert.

Im taglichen Ausflugsbetrieb an touristischen
Knotenpunkten besticht das Schiffskonzept
mit ausgereiften Details und weitgehend bar-
rierefreien Ebenen. Fahrréder beispielsweise
werden in einem praktischen Store-System
untergebracht, wodurch die Decks aufge-
raumt bleiben. Ladestationen flir E-Bikes
gehdren zum durchgéngig hohen Standard.
Fahrgéste durften sich auch flr die auf die
groBe Panoramascheibe projizierten GPS-
Kartendienste und die Echtzeitinformationen
zur Umgebung begeistern. Und spatestens
beim Relaxen auf dem Sonnendeck oder in
einem der groBen Salons stellt sich sofort
Kreuzfahrt-Feeling ein.

Damit der Gast an Bord den Luxus der See-
nyacht genieBen und das Schiff wirtschaft-
lich effizient eingesetzt werden kann, hat
beiderbeck designs die Serviceseite nicht
vergessen. Sauganschlisse in den Wanden
der Salons sowie ein fester Trittbereich an
der AuBenreling mit Travellerschiene fir die
Sicherung von Reinigungs- und Wartungs-
personal verkiirzen die Liegezeiten. Umwelt-
aspekte — inzwischen auch im Kreuzfahrt-
bereich in der Diskussion — werden durch
grune Technologien berticksichtigt.
Umgesetzt werden kann das Schiffskonzept
mit modernsten Fertigungstechnologien.
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Beiderbeck designs steht fir iber 30 Jah-
re Erfahrung im Design und Bau exklusi-
ver Motor- und Segelyachten von 20m bis
100m+, sowie Serienyachten und exklusiver
Fahrgastschiffe.

Die Entwirfe der Yachtdesigner zeichnen
sich durch elegante Linien und edle Innen-
einrichtungen aus.

Sie gewannen 2 x den Design Award der
"International Superyacht Society" in Ft.
Lauderdale, Florida und weitere internatio-
nale Design-Awards.

Zum Leistungsumfang von beiderbeck desi-

gns gehdren die Entwicklung des Gesamt-
konzeptes von Aussen- und Innendesign fir
Motor- und Segelyachten, die Ausarbeitung
von Teilbereichen in Form von Arbeitspa-
keten wie Naval Architecture, die Begleitung
von Refits genauso wie die vertrauensvolle
Projektbetreuung fir Kunden und Werften.
Vom ersten Beratungsgesprach bis zur En-
dabnahme betreuen die Mitarbeiter von bei-
derbeck designs den Eigner in allen Fragen
rund um seine Yacht. So werden Asthetik
- edle Inneneinrichtung und elegante Linien
- und Funktion - Schiffbau und Technik - zu
einer Einheit. [ |

Anzeige

PRECISION II
NAVIGATOR

SWISS RADAR

Vereint Radar, Inland AIS und ECDIS

Karte in Perfektion

Das multifunktionale Navigationssystem,
das keine Winsche offen lasst

In drei attraktiven Versionen verflgbar

6 schwarz fechnik
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VDMA: Deutsche Technologien fiir den Schiffbau und die
Offshore-Industrie bewahren sich auf neuen Absatzmarkten

Auftragseingange Grund
zu Optimismus fur 2013

ie ErschlieBung neuer Kundengrup-
Dpen und Marktsegmente haben wir

erfolgreich fortgesetzt. Wahrend die
groBen Schiffbaulénder China und Korea
derzeit wenig Neuauftrdge fir Handels-
schiffe melden, konnten wir dafir mehr
Auftrage im Offshore-Markt, aber auch im
Retrofit-Bereich und im Service hereinho-
len®, erklarte Dr. Alexander Nirnberg, Vor-
standsvorsitzender der VDMA Schiffbau-
und Offshore-Zulieferindustrie, anlésslich
einer Pressekonferenz des Verbandes in
Hamburg. ,Die Fertigung in den meisten Be-
trieben war im Jahr 2012 wieder ausreichend
ausgelastet”. Das zeigt sich an der gesteiger-
ten Produktion. Die Spanne zwischen den
einzelnen Unternehmen ist dabei aber sehr
groB3, je nach Abhéngigkeit von einzelnen
Teilmérkten. Der Personalbestand ist durch
Kostensenkungsprogramme insgesamt et-
was zuriickgegangen. Die Branche erwartet
eine langsame aber stetige Erholung der
Auftragslage insgesamt. Gleichzeitig zei-
gen die flexiblen Schwerpunktsetzungen der
vergangenen Jahre in den Bereichen F+E,
Service und Vertrieb ihre positive Wirkung.
»1rotzdem - der globale Wettbewerb wéchst
— wir mussen die neuen sowie auch die tra-
ditionellen Marktsegmente ausbauen und

Sonstige
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Dienstieistungen
16%

Elektrotechnik
18%
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die Kunden durch unsere Verlasslichkeit und
Schnelligkeit iberzeugen®, so Niirnberg, ,es
gibt wieder erste, neue Erfolgsmeldungen
auch aus China, allerdings zu sehr schlech-
ten Preisen®, so Nurnberg weiter. ,Qualitat ist
gut, das ist aber kein Alleinstellungsmerkmal
mehr. Der Kunde verlangt Lieferanten mit L6-
sungs- und Systemkompetenz sowie kurzen
Reaktionszeiten. Wahrend die Absatzmérkte
im Offshore-Segment so noch viel Potenzi-
al flr die deutsche Zulieferindustrie bieten,
stellt im Schiffbau der enorme Preisdruck
bei immer kirzeren Lieferzeiten die groBe
Herausforderung dar.”

Branchen-Umsatz 11,6 Milliarden Euro
Die deutschen Schiffbau- und Offshore-
Zulieferer erwirtschafteten 2012 mit rund
68.000 Mitarbeitern (- 3 Prozent) einen
Umsatz von 11,6 Milliarden Euro. Das be-
deutet einen leichten Umsatzzuwachs von
durchschnittlich einem Prozent zum Vorjahr
(Umsatzwachstum 2011: 4 Prozent). Die Ex-
portquote stieg auf 74 Prozent (Vorjahr: 71
Prozent). Das Offshore-Zuliefergeschaft im
Ol- und Gas-Markt war von den Umsatz-
schwankungen nicht betroffen, hier setzte
sich das Wachstum der letzten Jahre un-
vermindert fort.

__Maschinenbau
= 65%

Neben dem groBen Maschinenbau-Anteil und der Elektrotechnik hat der Dienstleistungs-
bereich sich zu einem festen Umsatztrdger der maritimen Zulieferindustrie entwickelt.
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Auftragseingénge steigen weiter

Nach dem dramatischen Riickgang der
Schiffbauauftrage ab Oktober 2008 und dem
Einbruch bei den Zulieferern 2009 setzen
sich die Steigerungen der letzten Jahre im
Auftragseingang fort. Das AE-Wachstum be-
trug 2012 vier Prozent. Daraus schlieBen
wir auf eine stabile Geschaftsentwicklung
fur das Jahr 2013. Die Branche hat die tief-
greifenden Verwerfungen im Weltschiffbau
bisher gut bewéltigt und zeigt sich daher
zuversichtlich, auch mégliche zukinftige
Stérungen aus eigener Kraft iberwinden
zu kénnen.

Chancen in neuen Exportmérkten

Neben den groBen drei Schiffbaunationen
China, Korea und Japan riicken wachsende
Schiffbaulénder in den Vordergrund. Dazu
zahlt z.B. Brasilien, dessen Wachstum auf
der Nachfrage aus dem Ol&Gas-Segment
basiert. 2012 wurden weltweit 1.977 See-
schiffe bestellt (Vorjahr: 1.940), davon 651
(554) in China, 231 (351) in Sudkorea, 361
(827) in Japan, 66 in Brasilien (42), 11 in
Russland (44) und 148 (173) Schiffe in der
EU-27, davon 10 (12) in Deutschland. Dem-
entsprechend war der Auftragsbestand an
Schiffen weltweit im vergangenen Jahr von
6.859 Schiffen auf 5.550 zuriickgegangen.

China und Korea groBte Exportmérkte
Die Auslandsgeschéfte der deutschen Zu-
lieferer verteilen sich 2012 dementspre-
chend zu 39 Prozent auf Asien (+1) und zu
33 Prozent auf das europaische Ausland
(+1). China ist trotz deutlichem Riickgang
immer noch gréBter Auslandsmarkt mit 17
Prozent (-5) der Exporte gefolgt von Korea
mit 10 Prozent (0). Neue Mérkte in Asien
erzielen deutliche Steigerungen (sonstiges
Asien: +5). Im Hintergrund stehen die aus
dem Offshore-Boom kommenden Projekte in
Singapur und Indien, aber auch die Projekte
der jungen Werften auf den Philippinen.

Weiterhin beobachtet die Branche sehr ge-
nau die Bestrebungen in Asien und Siida-
merika, ihre eigene Zulieferindustrie auszu-
bauen. Ziel deutscher Zulieferer ist deshalb,
den vorhandenen Vorsprung im technischen
und logistischen Bereich zu halten und durch
Innovationen und Service-angebote weiter
auszubauen. Der Knowhow-Schutz gewinnt
weiter an Bedeutung, auch innerhalb von
Kooperationen mit lokalen Partnern nicht
nur in Asien. Direkte Produktpiraterie wird
technisch und rechtlich bek&mpft.

Offshore - Bedarf an Equipment ist groB
Das seit mehreren Jahren zunehmende
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Engagement der deutschen Zulieferer im
Bereich der Offshore-Ol- und Gas-Industrie
wird weiter wachsen. Der Bedarf an hoch-
wertigem und zuverlassigem Equipment ist
gro3. Hohe Verfligbarkeit, schnelle Reak-
tionszeiten und hohe Umwelt- und Sicher-
heitsstandards sind hier entscheidende
Wettbewerbsvorteile deutscher Unterneh-
men. ,Der Besuch des Maritimen Koordina-
tors Hans-Joachim Otto auf der OTC 2013
in Houston war ein erstes wichtiges Signal
der deutschen Politik und sollte genauso in
Zukunft auf den internationalen Markten als
Unterstitzung der Marketinganstrengungen
der Firmen fortgesetzt werden®, bekraftigt
Dr. Alexander Niirnberg .

Energieeffizienz

Ein weiterer Schwerpunkt der deutschen
Zulieferindustrie ist der energie- und kosten-
sparende und gleichzeitig umweltschonende
Betrieb von Schiffen und Offshore- Anla-
gen. Hier hat die deutsche Hightech-Indus-
trie einen hervorragenden Ruf durch ihren
technologischen Vorsprung zu verteidigen.
,Die Innovationen innerhalb der Motoren-
technik liefern hier sehr gute Beispiele®,
kommentiert Volker PoBdgel, Zeppelin Po-
wer Systems GmbH & Co. KG, ,denn nur
Technologiefihrer mit Systemkompetenz

Niedersachsen
6%

Bremen

4%

Mecklenburg-
Vorpommern
5%

Nordrhein-Westfalen
8%

Bayern/

19%

sind in der Lage, die Energieeffizienz und
damit die Umweltvertraglichkeit des Systems
Schiff zu optimieren.” Dies gilt nicht nur fur
Neubauten, sondern fir den gesamten Le-
benszyklus. Bei Nachriistungen von neuen
Technologien auf bestehenden Einheiten
und neuen gesetzlichen Anforderungen
bewéhrt sich der enge und kontinuierliche
Kontakt und Austausch zwischen Betreibern
und Zulieferern. Dabei ist es fiir die Herstel-
ler kontraproduktiv, wenn die fest geplante
Einflhrung neuer Umweltstandards kurz-
fristig verschoben wird. ,Die Umsetzung
der niedrigeren Stickoxidgrenzwerte nach
IMO Tier Il droht um fiinf Jahre auf 2021
verschoben zu werden, unsere bisherigen
Entwicklungsaufwendungen flir einen sau-
berere Motorentechnik sind aber schon
ausgegeben und belasten unsere Bicher”,
so PoBdgel. ,Hier muss die Politik eine Be-
nachteiligung der technologisch fliihrenden
Unternehmen verhindern®,

Hohe Flexibilitdtsanforderungen

Die Mitarbeiterzahl in den Betrieben ist
leicht zurlickgegangen und gleichzeitig gibt
es weiter Verschiebungen in der Zusam-
mensetzung. Der Bedarf an Fachkraften,
insbesondere aus dem Ingenieurbereich,
steigt kontinuierlich an. ,Nur unsere her-

Sonstige

vorragenden Mannschaften in den hoch
spezialisierten Betrieben gewahrleisten,
dass wir die Herausforderungen im globalen
Wettbewerb mit seinen immer kiirzeren Zy-
klen bewéltigen kénnen*, fiihrt Volker Po36-
gel aus. ,Gerade fur die mittelstdndische
Schiffbau- und Offshore-Zulieferindustrie
ist das flexible, atmende Unternehmen die
Voraussetzung, um am Weltmarkt weiter zu
wachsen®.

Zukunft vorausdenken

Die Unternehmen der Branche bendtigen
fur strategische Investitionen und neue Pro-
duktentwicklungen méglichst ver-lassliche
Langfrist- Entscheidungshilfen.

Im VDMA wurde ein systematisches Bild
der Branche flir das kommende Jahrzehnt
entwickelt. Mit den Ergebnissen der Zu-
kunftsbetrachtung werden nun in den ein-
zelnen Betrieben eigene Langfristplanungen
durchgefiihrt. Die Ergebnisse dieser Szena-
rio-Studie ,Die Zukunft der Schiffbau- und
Offshore-Zulieferindustrie 2024“ liegt vor.
,Hiermit haben wir flir die Branche eine
Planungshilfe geschaffen und gleichzeitig
selbst Erfahrungen gesammelt, die nur in so
einer Gemeinschaft mdéglich sind“, betonte
Nurnberg. |

aden-Wiirttemberg

18%

chleswig-Holstein
18%

\\_Hamburg
15%

Bayern, Baden-Wiirttemberg, Schleswig-Holstein und Hamburg stehen beim Umsatz nach Bundeslédndern auf den vorderen Plétzen. Die
Verteilung zeigt: Die Schiffbau-Zulieferindustrie ist keineswegs nur eine Kiistenindustrie, sondern eine bundesweit angesiedelte Branche.

Nr. 6 /2013

Schifffahrts-Magazin ShortSea, Binnenschifffahrt, Hafen und Schiffstechnik 35



Héfen und WasserstraBBen

WWW.SCHIFFFAHRTS-MAGAZIN.DE

Héfen und WasserstaBen

Grenziberscheitende Verkehrs- und Logistiktagung des
Interregionalen Gewerkschaftsrates (IGR)

Mit Kooperationen kunftige
Herausforderungen meistern

Von Petra Griinendahl

ationale Hafenpolitik darf nicht an Lan-
N desgrenzen enden®, forderte NRW-

Verkehrsminister Michael Groschek.
Die Industrie in Nordrhein-Westfalen ist ganz
besonders auch auf die Verkehrsinfrastruk-
tur in den Nachbarlandern angewiesen, die
ihnen den Zugang zu den Seehéfen und
damit zu Lieferanten und Kunden in Ubersee
ermdglichen. Wirtschaftliche Interessen auf
beiden Seiten erfordern da grenzilberschrei-
tendes Handeln.

Zu einer Verkehrs- und Logistiktagung un-
ter dem Motto ,Gute Arbeit — Gute Umwelt
— Gute Logistik* hatte der Interregionale
Gewerkschaftsrat Rhein-ljssel (IGR) in die
MSV-Arena nach Duisburg eingeladen.
Fast 100 Teilnehmer aus Deutschland und
den Niederlanden diskutierten mit einem
hochkarétigen Podium, wie das zukunftige
Wachstum in der Logistik auch bei den Men-
schen in der Region ankommt und zu deren
Wohlstand beitragen kann.

Mehr und mehr entwickeln sich Logistik-
Drehscheiben zu integrierten Gewerbe-
ansiedlungen, an denen auch Produktion,
Verarbeitung und damit Wertschdpfung
stattfindet. Hafenkooperationen bieten
Zukunftspotenzial flr Binnenschifffahrts-
standorte, denn sie ermdglichen ein breite-
res und vielféltigeres Angebot an Logistik-
dienstleistungen, das auch auf dem Markt
starker wahrgenommen wird. RheinCargo,
der Zusammenschluss der Hafen und Gu-
terverkehr Kéln (HGK) und der Neuss-
Dusseldorfer Hafen (NDH), und DeltaPort,
der Zusammenschluss von Hafen im Kreis
Wesel (Emmelsum, Rhein-Lippe-Hafen und
Stadthafen Wesel), bringen hier Bewegung
in die wirtschaftliche Entwicklung entlang
des Rheins.

Ausbau der Infrastruktur stockt

Die Hafenerweiterungen von Rotterdam
und Antwerpen bedeuten neue Herausfor-
derungen fur NRW, wo Erweiterungen von
Transportkapazititen wie die Betuwe-Linie in
Planfeststellungsverfahren feststecken oder

"

Duisburgs Oberbiirgermeister Séren Link (rechts im Bild) begriiBte rund 100 Teilneh-
mer der Verkehrs- und Logistiktagung aus Deutschland und den Niederlanden.
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wie der Eiserne Rhein noch auf Planungen
warten, statt zligig finanziert und realisiert
zu werden. Ab 2014 werden mehr deutlich
Guter ber die Grenzen kommen. Was bis
dahin nicht (iber ausgebaute Kapazititen auf
dem Wasser oder der Schiene kommt, flieBt
unweigerlich tber ohnehin schon uberla-
steten StraBen und Autobahnen. Die Nieder-
l&nder habe ihre Infrastruktur ganz anders
ertlichtigt: Der im Staatsvertrag von 1999
vereinbarte Ausbau der Betuwe-Linie war
bis 2007 umgesetzt. Damit konnte der Rot-
terdamer Hafen den Verladern und Spedi-
teuren, die sich auf Maasvlakte Il ansiedeln
wollten, entsprechende Vertrage diktieren,
nach denen ein steigender Anteil der Wa-
ren ab Rotterdam Uber die Binnenschifffahrt
und das Schienennetz abzutransportieren
sein wirden. Und wo ein Weitertransport
hieriber nicht mehr méglich ist, wird dann
auf Lkw umgeladen: In Deutschland flieBen
ca. 80 Prozent des Guterverkehrs (iber den
Asphalt. Ein Anteil, der nicht nur aus Um-
weltschutzgrinden reduziert werden sollte,
sondern auch deswegen, weil Lkw einen
héheren Reparaturbedarf verursachen.
Noch werden hier in Deutschland Potenzi-
ale verschenkt!

Noch ungenutzte Potenziale anderer Art
auszuschoépfen versuchen hingegen die Ak-
teure auf dem Logistik-Markt. Rainer Sché-
fer, Geschaftsfihrer der Neuss-Diisseldorfer
Hafen und Prasident des Bundesverbandes
offentlicher Binnenhéafen, erlauterte die Ha-
fenkooperationen entlang des Rheins mit
ihren Herausforderungen flr die Zukunft.
Viele Hafen sind davon bedroht, Logistikfla-
chen zu verlieren. Dabei waren, so Schéfer
sogar Erweiterungen nétig, um Potenziale
ausschdpfen zu kdnnen. Wachsenden G-
terstrémen sieht Schafer aber auch die deut-
sche Infrastruktur nicht gewachsen: ,Hier
sind neue Konzepte nétig. Und die Was-
serstraBen haben noch Kapazitaten freif,
warb er flr eine starkere Einbindung der
Binnenschifffahrt auch auf deutscher Seite.
Ihre politische Vorstellung flr Verkehr und
Logistik in NRW stellten neben Verkehrs-
minister Groschek und Ruud van Heugten,
Verkehrsdezernent der niederlandischen
Provinz Nord-Brabant, auch die Landtagsab-
geordneten Jochen Ott (SPD) und Bern-
hard Schemmer (CDU) dar. Beide sind ver-
kehrspolitische Sprecher ihrer Fraktionen.
LWir brauchen einen weiteren Ausbau der
Verkehrsinfrastruktur und wir brauchen
hier mehr Investitionen®, waren sich beide
einig — und pladierten fur eine Uberpartei-
liche Zusammenarbeit, um die Interessen
des Landes NRW in Berlin gemeinsam mit
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Moderator Achim Vanselow (DGB NRW)
mit dem nordrhein-westfélischen Ver-
kehrsminister Michael Groschek und Ru-
ud van Heugten, Verkehrsdezernent der
niederldndischen Provinz Nord-Brabant

(von links). Fotos: P. Griinendahl
mehr Nachdruck zu vertreten. Andere Bun-
deslander machen dies bereits vor: Héchste
Zeit, dass NRW hier nachzieht!

Arbeitsmarkt

Am Thema ,Arbeit kamen die Gewerk-
schafter schon naturgemaf nicht vorbei.
Grenziiberschreitend vergleichbare Arbeits-
bedingungen forderten die Vorsitzenden der
beteiligten Gewerkschaften, Andreas Meyer-
Lauber (DGB NRW), Jaap Smit ((CNV) und
Caroline Rietbergen (FNV). ,Ein Arbeitgeber
muss die Gesetze nicht fir Lohndumping
ausnutzen®, merkte Jaap Smit an. Er bezog
sich darauf, dass ein Mindestlohn in den
Niederlanden das Ausnutzen des Arbeits-
nehmer-Entsendegesetzes verhindere, mit
dessen Hilfe aber in Deutschland Léhne
gedrickt werden. Arbeitnehmer aus ande-
ren europdischen Léndern werden so zu
den niedrigen Léhnen der Herkunftslander
bezahlt. Dies miisse bekdmpft werden, so
Rietbergen, denn von Niedrigl6hnen kdnne
man nicht leben. ,Menschen sollten nicht ge-
geneinander ausgespielt werden®, so Meyer-
Lauber: ,Faire Arbeit, sichere Arbeit: Wir
mussen prekére Arbeit verhindern!®

Duisburger Erklarung

Mit der ,Duisburger Erklarung®, die Heinz
Rittermeier, Préasident des Interregionalen
Gewerkschaftsrates Rhein-ljssel (IGR), zum
Abschluss der Tagung présentierte, positio-
nieren sich die Gewerkschaftsverbénde der
Region — Westliche Nordseehéfen und ihr
deutsches Hinterland — entsprechend des
Tagungsmottos: ,Die Niederlande und NRW
dirfen nicht nur Transitland fiir Warenstro-
me sein. Gute Logistik muss Wertschdpfung
in der Region sichern, gute Arbeitspléatze
sichern und umweltvertraglich sein. Hier
mahnten die Gewerkschaftler Nachholbe-
darf besonders auf deutscher Seite an. ®
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Das Juni-Hochwasser 2013 in Deutschland

BfG-Bericht gibt einen
ersten Uberblick

nfang Juni traten in einigen deutschen
AFIussgebieten extreme Hochwasserer-

eignisse auf. Im vorliegenden Bericht
gibt die Bndesanstalt fiir Gewasserkunde —in
Kooperation mit dem Deutschen Wetterdienst
— einen ersten Uberblick diber Ursachen und
Ablaufe.
Ab Mitte Mai kam es in Teilen von Mitteleuropa
zu ungewohnlich lang anhaltenden, ergiebigen
Niederschlagen. Hochwassermeldungen
aus zahlreichen Landern waren die Folge.
In Deutschland filhrte dies zu groBraumigen
Ausuferungen, an vielen Pe-geln wurden neue
Wasserstands- und Abflussrekorde registriert.
Der BfG-Bericht ,Das Juni-Hochwasser des
Jahres 2013 in Deutschland® analysiert diese
ungewohnliche Witterungsperiode eingehend
und gibt eine erste Be-
wertung der Starknie-
derschlagsereignisse.
Weiterhin beantwortet
er Fragen zu den Aus-
wirkungen der bereits
vorhandenen Boden-
feuchte sowie zum
Einfluss der Schnee-
schmelze.
Geordnet nach dem
zeitlichen Ablauf wird
der Verlauf der jewei-
ligen Hochwasser in
den einzelnen Strom-
gebieten dokumen-
tiert: beginnend an der
Weser, Uber Rhein und
Donau, erfolgt eine
besonders intensive
Auseinandersetzung
mit den Geschehnis-
sen an der Elbe. Auch
die Auswirkungen von
RickhaltemaBnah-
men in den einzelnen
Flussgebieten sind Teil
des Berichts sowie die
Problematik von Hoch-
wasservorher-sagen in
solchen Extremsituati-
onen. SchlieBlich wird
eine erste statistische
Einord-nung der Was-
serstédnde und Abflis-
se vorgenommen.
~Wie auBergewdhn-

lich die Situation in weiten Teilen an der Elbe
war, zeigt unsere Abbildung 5.2 so Jérg Uwe
Belz, Hochwasserspezialist in der BfG. ,Auf
einer un-unterbrochenen FlieBstrecke von 250
km zwischen Coswig und Lenzen wurde der
HHW, der héchste jemals gemessene Was-
serstand, uberschritten.”

Zur Erfassung dieser extremen Scheitelsitua-
tionen wurden von der BfG Befliegungen an
Rhein und Elbe beauftragt. Die photogram-
metrische Auswertung liefert unter anderem
aktuali-sierte EingangsgréBen fur inre Fluss-
gebietsmodelle.

Der komplette Bericht kann auf den Interne-
tseiten der BfG (www.bafg.de) in der Rubrik
~Pressemitteilungen” heruntergeladen werden.

Abb. 5.2: Juni 2013: Uberschreitungen des HHW (hchster
gemessener Wasserstandswert) seit Pegeleinrichtung im Verlauf
der BundeswasserstraBBen Elbe und Saale (rote Kennzeichnung)
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Sacrow-Paretzer Kanal

Ausbau fur moderne GroBmotorgtiter-

schiffe und Schubverbande

m 17. Juni 2013 wurde in Potsdam
Amit den Bauarbeiten fir die Grun-

dinstandsetzung und Vertiefung des
Sacrow-Paretzer Kanals im Bereich des so
genannten Nedlitzer Durchstiches (Untere
Havel-WasserstraBe km 19,9 bis km 21,0)
begonnen.

Die BaumaBnahmen wurden mit Plan-
feststellungsbeschluss P-143.3Pro/46 der
Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost vom
17.07.2008 genehmigt. Generalauftragneh-
mer flr die Bauleistungen ist die Arbeitsge-
meinschaft SPK Los 1, bestehend aus den
Unternehmen Otto Mette Wasserbau GmbH
& Co KG Berlin, Ludwig Freytag GmbH &
Co. KG, NL Wildau und Tiefbau GmbH Un-
terweser.

Die BaumaBnahmen erfolgen unter Auf-
rechterhaltung des Schiffsverkehrs. Die
Bauausgaben in Héhe von ca. 5 Mio. €
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finanziert der Bund, vertreten durch das
WasserstraBen-Neubauamt Berlin.

Der Sacrow-Paretzer Kanal wurde in den
Jahren 1874/75 als ,Durchstich® zur Verkdr-
zung der Havel-WasserstraBe zwischen den
Orten Sacrow und Paretz errichtet. Die Was-
serstraBe flihrte bei Potsdam damals aber
noch durch die 1852/53 errichtete Nedlitzer
Nordbriicke. In den Jahren 1902/04 wurde
dann der so genannte ,Nedlitzer Durchstich*
mit der Nedlitzer Siidbriicke zwischen dem
Jungfernsee und dem WeiB3en See gebaut.
In den Jahren 1932/33 erfolgte dann noch
einmal eine Verbreiterung des Nedlitzer
Durchstiches mit einem Ersatzneubau flr
die Nedlitzer Stidbriicke.

Nach 80 Jahren Nutzung sind die damals
hergestellten Ufereinfassungen aus Beton
zerstdrt und werden nun durch eine natur-
vertraglichere lose Schittung aus Naturstei-

w

Foto: WNA Berlin
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nen (ein so genanntes ,Deckwerk") ersetzt.

Im Zuge der Grundinstandsetzung der
WasserstraBe erfolgt auch deren natur-
vertraglicher Ausbau flir moderne Grof3-
motorguterschiffe und Schubverbande der
WasserstraBenklasse Vb. Stellvertretend fir
das Aktionsbindnis gegen den Havelausbau
hatte der BUND e.V. gegen den dafiir erlas-
senen Planfeststellungsbeschluss geklagt.
Im Ergebnis eines daraufhin vor dem Bun-
desverwaltungsgericht erzielten Vergleichs
wird der Sacrow-Paretzer Kanal nun nur
noch auf eine Wassertiefe von 4,0 m vertieft.
Die urspriinglich vorgesehene Verbreiterung
des Kanals fir den Begegnungsverkehr der
groBen Schiffe findet nicht mehr statt. Die
Grundinstandsetzung der Ufereinfassungen
und die Vertiefung des Kanals werden im
Bereich des Nedlitzer Durchstiches in ei-
ner gemeinsamen BaumaBnahme realisiert.
Die vorhandene Liegestelle fir die Berufs-
schifffahrt bleibt dabei erhalten und wird um
eine Liegestelle fiir die Sportbootschifffahrt
erganzt.

Die gesetzlich vorgeschriebenen Aus-
gleichsmaBnahmen fur Eingriffe in Natur
und Landschaft wurden in Zusammenarbeit
mit der Flachenagentur Brandenburg GmbH
bereits ausgefihrt, z. B. bei der naturschutz-
fachlich ausgerichteten Extensivierung der
»Schmergower Wiesen".

Die Entwicklung der inzwischen bundesweit
prosperierenden Flachenpools geht auf ei-
ne Pilotentwicklung des BMVBS (vertreten
durch das WasserstraBen-Neubauamt Ber-
lin), des Bundesamtes fiir Naturschutz und
des MUGV Brandenburg zurick. Informati-
onen dazu gibt es unter dem Link Sonstige
Informationen unter www.wna-berlin.de.
Die drei Wasser- und Schifffahrtsamter
Eberswalde, Berlin und Brandenburg a.d.
Havel betreiben fiir die Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes in der Regi-
on Berlin-Brandenburg 1.474 km Wasser-
straBen, das Schiffshebewerk Niederfinow
sowie 71 Schleusen, 77 Wehre und 294
WSV-eigene Briickenanlagen. Das Was-
serstraBen-Neubauamt Berlin investiert im
Auftrag des Bundes ca. 50 Mio. € pro Jahr
in den Erhalt sowie den bedarfsgerechten
und umweltvertraglichen Ausbau dieser In-
frastruktur. ]
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Ligbe Veremskarneraden and -kameradinnen,

Freande des Sctffersvandes

124.
Mittelrheinische
Schifferwallfahrt
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Protokoll der Versammlung der Interessengemeinschaft
der St.-Nikolaus-Schiffervereine in Kamp-Bornhofen
5. Mai 2013

Die Einladung wurde am 12. Mdrz 2013 an alle Vereine verschickt. Aulerdem wurde die Einladung
im Mitteilungsblatt der Kath. Schifferseelsorge ,ORDER 1/2013" veréffentlicht.

Am Flaggenmast zu Kamp-Bornhofen versammelten sich ca. 30 Wallfahrer. Es waren folgende
Vereine vertreten:

Assmannshausen mit Fahne, Duisburg durch Pastor Paquet, Kamp-Bornhofen mit Fahne, Mann-
heim ohne Fahne, Neckargerach mit Fahne.

Sowie die Kolping-Kapelle Kamp-Bornhofen mit Fahne.

Die Prozession zur Wallfahrtskirche wurde von Pfarrer Hans Jorg und Giinter Johannes Barth
angefiihrt. Sie beteten im Wechsel den Rosenkranz vor und stimmten die Lieder an.

Die Eucharistie wurde von Pastor Werner Paquet und Pfarrer Hans Jérg in Konzelebration gefeiert.
Pfarrer Hans Jérg predigte.

Im Anschluss fand traditionsgemdf das gemeinsame Mittagessen beim , Singenden Wirt” statt.
In dem Lokal wurde auch die Versammlung abgehalten.

Der St.-Nikolaus-Schifferverein Neckargerach war zur Versammlung nicht mehr anwesend, da
die Mitglieder rechtzeitig die Heimreise antreten mussten.

Herr Werner Proff, Vorsitzender des Ortsvereins Kamp, eréffnete piinktlich um 14.00 Uhr die
Versammlung.

Pastor Werner Paquet begrtifite die anwesenden Mitglieder und bat sie sich zum Totengedenken
fiir die verstorbenen Fahrensleute, Angehérige und Freunde zu erheben.

Pastor Paquet verlas das Protokoll der Versammlung vom 6. Mai 2012. Es wurde einstimmig von
der Versammlung gebilligt.

Der Tdtigkeitsbericht der Arbeitsstelle der Kath. Binnenschifferseelsorge Deutschland wurde
von Pastor Paquet in den Hauptpunkten erlédutert. Der gesamte Bericht ist im Mitteilungsblatt
,ORDER” nachzulesen.

Herr Barth gab eine kurze Information tiber die Situation des Kath. Schifferkinderheims der Luisen-
Stephanien-Stiftung in Mannheim. Mit Schuljahresende werden drei weitere Kinder das Heim
verlassen. Es bleiben zwei Schifferkinder einer Familie weiterhin im Haus wohnen.

Der Verwaltungsrat wird eine Satzungsdnderung vorschlagen, in der es nicht mehr , Schifferkinder-
heim” (Stiftungszweck) heilen soll. Um die Einrichtung zu erhalten wird man den Stiftungszweck
Kinder- und Jugendheim” nennen.

Es wurde liber die Wallfahrt 2014 gesprochen. Es wdre die 125. Mittelrheinische Schifferwall-
fahrt, also ein besonderer Anlass. Man diskutierte den Ablauf und war sich einig, dass die
Prozession (Flaggenmast zur Wallfahrtskirche) wegfallen soll.

Alternativ wurde vorgeschlagen die Eréffnung mit Gebet und Lied am Flaggenmast vorzu-
nehmen. Von dort aus mit dem Schiff oder Kleinbus/Auto nach Bornhofen zu fahren. Die Kolping-
Kapelle soll am Flaggenmast und in der Kirche beim Gottesdienst spielen.

Der Vorsitzende des Ortsvereins Werner Proff will die Modalitéten mit der Personenschifffahrt
Weinand kldren und schnellstméglich in Duisburg Bescheid geben. (ol
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Versammlung
der Interessen-
gemeinschaft

St.-Nikolaus-
Schiffervereine

Kamp-Bornhofen

Termine 2013/2014:

16.—19. August 2013 Hafenfest Duisburg-Ruhrort
29. September 2013 Bezirksversammlung Main in Dorfprozelten
6. Dezember 2013 125 Jahre Schiffer- und Flésserverein Kamp-Bornhofen
8. Dezember 2013 St.-Nikolaus-Schiffsprozession Assmannshausen
9. Mdrz 2014 Bezirksversammlungen Mittelrhein in Kénigswinter oder Assmannshausen
4. bzw. 18. Mai 2014 125 Jahre Mittelrheinische Schifferwallfahrt Kamp-Bornhofen

Um 15.05 Uhr schloss der Vorsitzende Werner Proff mit einem Dank an alle, die gekommen waren. Er wiinschte eine gute Heimreise und ein gesundes,
frohes Wiedersehen 2014.

Mannheim, 4. Juni 2013

Glinter Johannes Barth
Protokollfiihrer

Okumenischer Gottesdienstil iffer feierten am 16. Juni 2013 auf

dem Museumsschiff in Mannheim

Auf dem Museumsschiff des Techno-
museum unterhalb der Kurpfalzbriicke
am Neckar trafen sich Fahrensleute, =
Mitglieder des Mannheimer Schiffahrts- I
vereins und Freunde der Binnenschifffahrt. |

.

Am Morgen haben Peter Annweiler von
der evangelischen Schifferseelsorge Mann-
heim-Ludwigshafen, Gert van Zeben
von der niederlandischen evangelischen
Schifferseelsorge und Giinter Johannes
Barth von der Alt-kath. Gemeinde
Mannheim einen 6kumenischen Gottes-
dienst gefeiert.

Pl

Mo

Der Gottesdienst wurde vom Feuden- Im Anschluss konnten sich grofRe und
heimer Posaunenchor begleitet. Sie er- kleine Interessierte lber die Binnenschiff-
innerten daran, dass die Stadt an Rhein fahrt, die Bergungstaucherei und die
und Neckar vor gréBeren Schiden durch Schifferseelsorge in der Dauerausstellung
das Hochwasser verschont geblieben ist. informieren. Aufterdem gab es eine Film-
An der Donau und Elbe war es aber ei- vorfihrung und die Besichtigung des

alten Lastkahn , Willi” vom Verein der His-

ne verheerende Katastrophe. Menschen . . . Lo
bangt ihr Hab und Gut und d torischen Binnenschifffahrt Basel. Fiir viele

angten .um thr Hab un ut und das jeine Besucher war es ein tolles Erlebnis,
Leben. Die Kollekte zu Gunsten der Flut- mit dem Kirchenschiff .Wichern” und
| opfer erbrachte lber 755 Euro. Man spiirte - ger alten Polizeiboot eine Ausflugsfahrt
| die GroRherzigkeit der Gottesdienstteil- 3uf dem Neckar zu machen.
nehmer, die ihre Betroffenheit durch ihre

finanzielle Hilfe zum Ausdruck brachten. Text Giinter Johannes Barth - Fotos ©Sonja Barth
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Traditonsveranstaltungen | Osterfriihstiick
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Die schone Tradiion des Osterfrihstiicks
im Ruhrorter St.-Maximilian-Haus konnte
durch die Unterstiitzung des St.-Nikolaus-
Schifferereins Ruhrort von 1880 eV auch
2013 wieder durchgefiihrt werden. Nach
Der Messe am Ostermontag fand sich eine
grofle Schar zur gemeinsamen Starkung ein.

Text & Fotos ©Monika Diinnwald

aws den Veremen

Fronleichnamsprozession

Bei kiihlem, aber strahlend schénem Wetter wurde in der
feierlichen Prozession vom Schiff aus der Segen tiber Strom
und Hafen erteilt. Die ,Karl-Jarres” fiihrte mit der Mon-
stranz die Fahrt der Kommunionkinder auf der ,Duisburg”,
in Begleitung des Feuerléschboots und einiger Yachten, an.

Text Monika Diinnwald - Fotos ©Hartmut de Wall
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Rutrrors

Jahreshauptversammlung |

Am Freitag, dem 12. April 2013, fand im Vereinslokal ab 19.30
Uhr die Jahreshauptversammlung des St.-Nikolaus-Schiffervereins
Ruhrort von 1880 eV statt. Es waren 14 Mitglieder und drei Gaste
anwesend:

1. BegriiBung
Durch die 1. Vorsitzende Monika Diinnwald, mit Glockenschlag.

2. Bekanntgabe und Genehmigung der Tagesordnung
Gegen die Tagesordnung gibt es keine Einwdnde.

3. Ehrung der verstorbenen Mitglieder
Durch Pastor Werner Paquet,
Kapitcin Peter Haas verstorben am 23. April 2012.

4. Verlesung und Genehmigung des Protokolls der
JHV vom 20. April 2012

Verlesung durch den Schriftfiihrer Wolfgang Diinnwald.
Einstimmig genehmigt.

5. Jahresbericht 2012 des Schriftfiihrers
Verlesung durch den Schriftfiihrer Wolfgang Diinnwald.
Einstimmig genehmigt.

6. Kassenbericht 2012
Verlesung durch den Kassierer Rainer Floer.
Einstimmig genehmigt.

7. Bericht Kassenpriifer und Entlastung des Vorstandes

Theo Glaser berichtet tiber die Kassenpriifung in der Kanzlei Floer,
die Kassenpriifer befinden die Buchfiihrung fiir einwandfrei und
Th. Glaser beantragt die Entlastung des gesamten Vorstandes.
Entlastung wird von den Versammelten einstimmig erteilt.

8. Wahlen
turnusgemdf miissen neu- bzw. wiedergewdhit werden:

1. Vorsitzende(r) Monika Diinnwald — stellt sich zur Wiederwahl,
einstimmig bei eigener Enthaltung

2. Vorsitzender Horst Legemann — stellt sich zur Wiederwabhl,
wiedergewdhlt bei einer und eigener Enthaltung

— stellt sich zur Wiederwahl,
einstimmig bei eigener Enthaltung
— stellt sich zur Wiederwahl,
einstimmig bei eigener Enthaltung
— stellt sich zur Wiederwahl,
einstimmig bei eigener Enthaltung
einstimmig bei eigener Enthaltung
einstimmig bei eigener Enthaltung

Kassierer Rainer Floer
Schriftfiihrer Wolfgang Diinnwald
Beisitzer/in Heidi Landsmeer

Kassenprtiferin Heidi Landsmeer
Kassenprtiferin Elke Legemann

Der Vorstand im Jahr 2013

Préises Pastor Werner Paquet

1. Vorsitzende Monika Diinnwald
2. Vorsitzender Horst Legemann Beisitzer Heiner Asbeck
Kassierer Rainer M. Floer Beisitzer Heidi Landsmeer

Schriftfiihrer Wolfgang Diinnwald  Beisitzer Heinz Wollhofer
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aws den Verewen

im Vereinslokal ,Taverne” im Deutschen Haus

9. Neuaufnahmen, Austritte, Ausschliisse

Klaus Maike, Elke Legemann (Neuaufnahmen), Franz Amann (Aus-
tritt) und drei Personen wurden wegen Nichtzahlung von Beitrégen
ausgeschlossen.

10. Wiinsche und Antréige
lagen bis zum 30. Mdrz 2013 nicht vor

11. Termine 2012/13
sind den Ordern 2013 zu entnehmen

12. Verschiedenes

Pastor Werner Paquet berichtet (iber die Lossprechnung von
27 Priiflingen des SBK.

Schulschiff ,,Rhein” soll im Sommer verldngert werden.

Kassierer Rainer Floer berichtet (iber ein neues Bankeinzugsverfahren
ab 2014, durch erheblich steigende Bankgebiihren zu Lasten des
Vereins soll voraussichtlich der Beitrag wieder von den Mitglieder
selbst liberwiesen werden. Anschreiben an Mitglieder folgen.

Spendeneinnahmen beim Osterfriihstiick von 130,00 Euro gingen zu
zwei Teilen an den ev. Kindergarten fiir das Piratenschiff und
an die Lebenshilfe eV.

Pastor Werner Paquet und Monika Diinnwald danken den Anwesen-
den fiir ihre Mitarbeit und schliefen die Versammlung um 20.30 Uhr.
Im Anschluss wurde ein kleiner Imbiss gereicht.

Duisburg-Ruhrort, 12. April 2013
Wolfgang Diinnwald - Schriftfiihrer
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ans den Veremen

Generalversammlung |

Wie im letzten Jahr beschlossen, fand die
Generalversammlung am 6. Januar im Hotel
~Mainpromende” in Karlstadt statt.

48 Mitglieder waren zum Teil mit ihren Familien
gekommen. Der Vorstand berichtete tiber das
abgelaufene Vereinsjahr. Unser Kassierer
Bernhard Huth konnte einen zufrieden-
stellenden Kassenbericht vorlegen.

Die beiden Kassenpriifer bescheinigten
eine ordentliche Kassenfiihrung.

Der zufriedenstellende Kassenbestand bewog
unseren Kassierer wohl dazu, an alle an-
wesenden Mitglieder einen Verzehrgutschein
fiir 5,00 Euro auszugeben. Das wurde nattirlich
von allen freudig aufgenommen.

Die Vorstandschaft wurde einstimmig entlastet.
Bei den anstehenden Neuwahlen wurde die
Vorstandschaft einstimmig wiedergewdhlt.
Lediglich bei den Beisitzern gab es eine kleine
Verdnderung.

Nach der Versammlung salBen wir noch lange
beisammen. Die Bedienung und das Essen im
Hotel ,Mainpromenade” waren sehr gut.

Wolfgang Hohm
1. Vorsitzender

and der Redaktion

In eigener Sache |

Liebe Kameradinnen und Kameraden,

nicht ganz im Zeitrahmen, aber dennoch hal-
ten Sie wieder eine weitere ,Order”-Ausgabe
in Hdnden.

Durch die unermiitliche Mitarbeit der Vereine,
ihrer Vorsitzenden und Mitglieder, gelingt es
immer wieder ein informatives und auch buntes
Medium zu erstellen.

Dennoch eine grof8e Bitte an alle der Inter-

essengemeinschaft angeschlossenen Vereine:
Senden Sie uns Ihre Dateien, besonders
die Geburtstagsdaten, fristgerecht zum
Redaktionsschluss. Diesen finden Sie in
der jeweiligen Ausgabe im Impressum.

Mit meinem Dank fiir die gute Zusammenarbeit
in der Vergangenheit, die in der Zukunft fort-
gesetzt werden soll, verbleibe ich mit unserem
Schiffergrufy

LAllzeit gute Fahrt - In Gottes Namen

Monika Diinnwald
Fiir die Redaktion , Order”
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karbavaar

Schifferverein »Mittelmain«

Der Vorstand im Jahr 2013

1. Vorsitzender:  Wolfgang Hohm Tel.: 0931-91786 Mobil: 0160-94547502
2. Vorsitzender:  Jiirgen Kemeter Tel.: 09353-4133  Mobil: 0175-3601979
Kassenwart: Bernhard Huth Tel.: 0931-23309  Mobil: 0170-6713247
Schriftfiihrer: ~ Heinz Langmeier Tel.: 09324-90122 Mobil: 0160-96270826
Beisitzer: Emil Buchert - Gerd Kéhler - Horst Sattelberger - Tamara Senft,

Theo Senft - Klaus Weigmann - Amanda Zéller
Kassenprtifer: ~ Emil Buchert - Horst Sattelberger

Schifferverein »Mittelmain« Karlstadt
Kirchstrale 36

97209 Veitshochheim
wolfganghohm@kabelmail.de

www.mittelmain.de

Verein tibertrdgt sein Vermdgen

Stiftung ubernimmt Schifferkinderheim

Wiirzburg - Das Schifferkinderheim Wiirzburg
wird kiinftig von einer Stiftung betrieben. Der
1953 gegriindete, gleichnamige Verein, bislang
Trdger der Einrichtung, hat sein Vermégen sowie
Grundstiick und Gebdude tibertragen und wird
laut Beschluss des Vorstands aus dem Vereins-
register geloscht. Als Begriindung wird
angefiihrt, dass sich die Belegsituation in den
letzten 30 Jahren stark verdndert habe und
auch die Mitgliederzahl erheblich gesunken
sei. Von anfangs 700 Mitgliedern seien am
Ende nur noch 70 geblieben.

Daher habe der Vorstand die Griindung der
gemeinniitzigen Stiftung in die Wege gelei-
tet, um den Fortbestand des gut laufenden
Heimbetriebs kiinftig sicherzustellen.
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Der Vereinsvorsitzende Rudi Weber verwies
darauf, dass man eine »finanziell gesunde
und in allen Bereichen gut funktionierende
Einrichtung” (ibertrage. So seien in den
vergangenen 20 Jahren rund 1,5 Mio. €
in die Sanierung investiert worden.

Auch nach der neuen Stiftungssatzung soll
das Schifferkinderheim wie bisher fiir die
Unterbringung, Bekéstigung und die
pddagogische Betreuung von Schifferkindern
offen sein. Derzeit sei aber nur 1 Platz belegt.
Die tibrigen 9 Plédtze werden daher den
Jugenddmtern der Stadt und des Landkreises
Wiirzburg zur Verfligung gestellt, heifit es
in einer Mitteilung.

Quelle: Binnenschifffahrt — ZfB — Nr. 4 — 2013
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Weitere Informationen zur Berufsausbildung
erhalten Sie beim Schifferberufskolleg Rhein:

Biirgermeister-Wendel-Platz 1 - 47198 Duisburg
Telefon 02066-218910 - Telefax 02066-218920

info@schiffer-bk.de - www.schiffer-bk.de (=]

Newes vorn — Gchifferseratskolleg Khrem

Lossprechung der Absolventen des Lehrgangs 246. Wir gratulieren und wiinschen

fiir die Zukunft ,Allzeit gute Fahrt — In Gottes Namen”.

+ + + T ER M I N E + + +

Freitag bis  16. bis 19. August 2013
Montag Ruhrorter Hafenfest

Samstag 29. September 2013
Bezirksversammlung, Interessengemeinschaft

Schiffervereine, Bezirk Main ¢ Dorfprozelten

Montag bis 4. bis 6. November 2013

Mittwoch Jahrestagung - ev. Verband der Schiffergemeinden

Samstag 9. November 2013
Firmung in der St.-Maximilian-Kirche ¢ DU-Ruhrort

20.00 Uhr ,Ball der Schiffahrt” 2013
Gliickauf-Halle ¢ DU-Homberg

Samstag 8. Dezember 2013
Schiffsprozession zu Ehren des HI. Nikolaus

4 Assmannshausen

Montag 6. Januar 2014
Heilige Drei Konige

AuBerdem jeder 1. Montag im Monat
ab 19.00 Uhr  offener Monatstreff des St.-Nikolaus-SV Ruhrort

,Taverne im Deutschen Haus”

Alle Angaben ohne Gewdbhr.

Weitere Termine und ndhere Einzelheiten

standen bei Redaktionsschluss noch nicht fest.
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Den guten Steuermann
lernt man im Sturme
kennen.

Lucius Annaeus Seneca

Imyporessoim

Arbeitsstelle der
Katholischen Binnenschifferseelsorge

»ORDER"

Zwischen Strom und Kai
www.schifffahrt-online.de

Herausgeber und Verleger:

Kath. Schifferseelsorge

47119 Duisburg-Ruhrort

FabrikstraRe 16

Telefon: (0203) 82973

Telefax: (0203) 81792

E-Mail: nikolausig@googlemail.de
Redaktion:

Pastor Werner Paquet - Schifferseelsorger

Volksbank Rhein-Ruhr eG,
Konto-Nr: 5315061222,
BLZ 350 603 86

An dieser Stelle danken wir allen, die
die »Order« mit Bild- und Wortbeitragen
sowie ideell unterstiitzen.

Die Redaktion bittet um rechtzeitige
Angabe von Terminen und Daten der
Familiennachrichten!

Redaktionsschluss fur die
,ORDER” IV/2013, 20. Juli 2013
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aud den Verewmen

Hafsmerstremn

Post an den Schifferpastor | waio wemer

Der St.-Nikolaus-Schifferverein in HaBmersheim
falt nach dem Tod des Vorsitzenden Herrn
Heck langsam wieder Mut und trifft sich regel-
mdBig, aber mehr als gemditlicher Stammtisch.
Dartiber hinaus berichten sie:

Das Wasser- und Schifffahrtsamt Duisburg
hat einen neuen Mitarbeiter. Er ist mehr als
26 Meter lang und fast acht Meter Breit.
Gestern wurde das Peilschiff ,,Mercator”
im Homberger Hafen getauft. Der Name
ist wohl gewahlt, denn wie der beriihmte
Biirger der Stadt soll es Karten erstellen —
von der Sohle des Rheins.

,Einmal im Jahr wird aus den Daten, die
mit dem Schiff gesammelt werden, eine
Bodenkarte erstellt”, erklart Bernd Schon-
felder vom Wasser- und Schifffahrtsamt.
,Das machen wir, um den Untergrund
sehen und mdégliche Hindernisse beseitigen
oder die Schiffe warnen zu kdnnen.” Bis jetzt
waren dafir die Peilschiffe ,Reiher” und
»Bingerbriick” im Einsatz. Mit ihrer neuen
Technik kann die ,Mercator” beide erset-
zen. Doch noch sind die alten Schiffe nicht
offiziell ausrangiert worden, denn zunéchst
muss der Nachfolger sein Kénnen unter
Beweis stellen. ,Es ist noch in der Erpro-
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Regen fast jeden Tag Regen und viel
zu kalt fir den Wonnemonat Mai.
Unser letztes Nicolausgrillfest fand
am 24. Mai statt, das letzte Fest
fir dieses Jahr in unserem Vereins-
pfarrsaal. Als Alternative bleibt uns
bei mildem Wetter der Pfarrhof, oder
der Sandsteinbau der ehemaligen
Schule.

Einen kleinen Erfolg konnte der St.-
Nicolaus-SchiffervereinHaRmersheim
mit der ganzjahrigen Prasenz der
Flagge am Schiffermast erringen.

Der letzte Vereinsabend mit 35

bungszeit”, sagt Schonfelder. Das Mess-
system und die EDV-Anlage an Bord werden
eingestellt, dafiir war das Schiff auch schon
auf dem Wasser unterwegs. Abschliefend
muss die Technik geeicht werden. ,Das
passiert an einer Stelle, von der wir die Daten
genau kennen. Wenn das System die Werte
korrekt anzeigt, sind wir fertig.”

Erkundungstour
mit neuem Peilschiff
,Mercator”

Mit ,Mercator” auf Erkundungstour
werden ein Schiffsfiihrer, ein Matrose und
ein Messleiter gehen. Mehr Mitarbeiter
braucht es nicht, um das 2,7 Millionen
Euro teure Gefahrt zu lenken und die Technik
zu bedienen. Die Messungen werden mit
drei Facherecholoten durchgefiihrt, die an
den Schiffsrimpfen —“Mercator” hat zwei,
ist also ein Katamaran — angebracht sind.
Sie senden Schallsignale aus, die vom
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Gasten war wieder ein Erfolg, unser Kampf-
preis mit 5,00 Euro und mehr je nach
Gusto, erbrachte uns Einnahmen von
280,00 Euro, bei Kosten von ca. 230,00 Euro.
Wie jedes Jahr war diesmal mein Smoker und
der selbst erzeugte Apfelmost im Einsatz,
es gab Spanferkelrollbraten, ca. 17 kg.
DerVereinwilldemnéchsteinen neuen Gasgrill
anschaffen um unabhéniger vom o6rtlichen
Metzger zu werden.

Fir Heute schone GriiRe

Michael Raudenbusch

Wsv.de

Wasser- und

Schifffahrisvenvaitung
des Bundes

Frewsernitelung

Ein neuer Kartograph
ist in der Stadt |

Das Peilschiff ,Mercator” wurde im Homberger
Hafen getauft. Bald wird es den Rhein auf einer
Lange von mehr als 200 Kilometern vermessen.

Quelle NRZ 28. Juni 2013 - Von Zlatan Alihodzic

Untergrund oder von Hindernissen reflek-
tiert werden. Diese zurilickgeworfenen
Impulse werden empfangen und aufge-
zeichnet. Aus der Zeit, die die Impulse bis
zu ihrer Riickkehr brauchen, kann spater die
genaue Tiefe berechnet werden. Mit einem
GPS-Empfanger zur Positionsbestimmung,
Bewegungssensoren und einiger Technik
mehr werden die Messungen komplettiert.
Nach Unféllen auf dem Rhein kann das Schiff
auch eingesetzt werden, um abgerissene
Anker, Lukendeckel oder Container in der
Tiefe aufzuspliren. Sonst ist es zwischen der
niederldndisch-deutschen Grenze und Bad
Honnef unterwegs.

Dass man auf Genauigkeit Wert legt, wurde
auch bei der Taufe deutlich. Die Sektflasche
flog nicht an eine Schnur gebunden gegen
das Schiff, sondern wurde von einer Vor-
richtung gelenkt, die das Glas garantiert
zerspringen lasst. Hier wird nichts dem Zufall
Uberlassen.
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Farnlennactiriciien ll Quaartal 2013

Assmannshausen Freudenberg Kamp-Bornhofen Ruhrort
05. 7. Walter Kénig 83 ). 1. 7. Lothar Mayer 77 ). 6.10. Theo Michelbach 70). 1.10. Karl Kumpf 55].
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Schifffahrtszeichen

auf See- und BinnenwasserstraBBen
Signale und Regeln fiir die Berufs- und Sportschifffahrt

Bereits dreiviertel Jahr nach dem Erscheinen der aktualisierten Ausgabe der ,,Signale der Binnenschiff-
fahrt” (1996 Binnenschiffahrts-Verlag Duisburg, 2012 F. Barg Verlag Disseldorf) liegt mit diesem Buch nun
eine weitere Aktualisierung vor. Anderungen in der Gestaltung des bisherigen Buches, Anderungen in der
Rheinschifffahrts-Polizeiverordnung und insbesondere die neue Wahrschauregelung auf dem Rhein zwi-
schen Oberwesel und St. Goar ab dem 1.12.2013 machten die Neuauflage erforderlich. Um gleichzeitig der
engen Verbindung zwischen Binnenschifffahrt, Seeschifffahrt sowie Berufs- und Sportschifffahrt Rechnung

zu tragen, haben wir den Titel des Buches angepasst.

Dr. Regina Winterberg - Friedbert Barg

Schifffahrtszeichen

auf See- und BinnenwasserstraBen

Signale und Regeln
fiir die Berufs- und Sportschifffahrt

Fatwe-ag 1 Bolgh™ah i und Wasnor =l
BT

Und das finden Sie in dem Buch:
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Polizeiverordnungen flr die Schifffahrt

auf den deutschen Binnen- und Seewas-
serstraB3en
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wéhrend der Fahrt und beim Stillliegen,
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Zeichen an Briicken und Schleusen,
schwimmende und feste Fahrwasser-
zeichen,

Schallsignale und Signalmittel.

wichtige Anschriften und Rufnummern

flr die Sport- und Berufsschifffahrt

die neue Wahrschauregelung auf dem Rhein
zwischen Oberwesel und St. Goar ab 1.12.2013

Eben alles, was Schiffs- und Bootsflihrer zum sicheren
und vorschriftsmafigen Betrieb ihres Wasserfahrzeugs
wissen sollten. Das Biichlein passt wegen seines A6-
Formates in die Brusttasche eines Hemdes und in jede
Handtasche.

Preis € 10,00 inkl. MwSt. und Versand innerhalb Deutschlands. Andere Lander zuziiglich € 3,45 Porto.
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ISBN 978-3-9813124-4-7

Friedbert Barg Verlag

auf See- und BinnenwasserstraBBen

Dr. Regina Winterberg, Friedbert Barg
Preis € 10,- inkl. MwSt. und Versand innerhalb Deutschlands.
Andere Lander zuzlgl. € 3,45 Porto.

ScheidtstraBe 6, 40239 Dusseldorf
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Fordergesellschaft

Museum der Deutschen Binnenschifffabrt e. V.

Werden Sie Mitglied !

Fordern Sie ein Stiick Duisburger Wirtschaftsgeschichte.
Besuchen Sie das einzigartige Museum in dem umgebauten
|lugendstil-Schwimmbad in Duisburg-Ruhrort.

Ganz in der Mahe laden auch die schwimmenden Exponate,
insbesondere der Radschleppdampfer Oscar Huber, zum
Besuch ein.

Mit einem Jahresbeitrag ven 30,00 Euro fur Personen und
90,00 Euro fir Vereine und Unternehmen konnen Sie bereits
Mitglied werden. Mit dem Jahresbeitrag verbunden ist der
ganzjahrige ,freie Eintritt” filr Mitglieder in das Museum.

Wir brauchen lhre Hilfe...

. damil wir das bedeutendste Museum der Deutschen
Binnenschifffahrt weiter auf Dauer unterstiitzen kénnen.

. damit wir interessante Sammlungen erwerben konnen.

. damit der von uns gesponserte Museumsfiihrer weiter-
hin erscheint.

. damit auch Sonderprojekte des Museums unterstiitzt
werden kdnnen.

Kommen Sie an Bord!

Was haben wir erreicht?

Die Fordergesellschaft Museum der Deutschen Binnenschiff-
fahrt Duisburg-Ruhrort e.V. ist aufgrund einer Initiative
aus dem Bereich der Binnenschifffahrt 1977 gegriindet
worden. Sie engagierl sich aktiv fiir die Beschaffung von
musealen Objekten aus dem Bereich der Binnenschifffahrt.

Im Laufe der tber 30jdhrigen Geschichte ist es gelungen,
weil Ober 50 % der heutigen Exponate des Museums zu
beschaffen, beziehungsweise zu erwerben und diese aulter-
gewahnliche Sammlung dem stadtischen Museum als Dauer-
leihgabe zur Verfugung zu stellen.

Diese zentrale Aufgabe muss gepflegt werden, insbesondere
bei der schwierigen finanziellen Lage der Stadt Duisburg.
Meben dem Mitgliedsbeitrag erhalten wir Spenden und
Vermachtnisse.

Damil diese wichligen Aufgaben auch in Zukunft fortgesetzl
werden kdnnen, bendtigen wir nicht nur neue Mitglieder,
sondern auch Férderer, die sich persdnlich engagieren.

Fordergesellschaft
f % Museum der Deutschen
Binnenschifffabrt e. V.

Apostelstralte 84 = 47119 Duisburg
Telefon (02 03) 8 08 89-0
www.binnenschifffahrtsmuseum.de



