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esa EuroShip: Das Kompetenzcenter der Allianz
fir Schiffsversicherungen.

Wichtige esa Vorteile: Hohe Expertise und Soliditat, das esa Expertenteam mit langjahriger Erfahrung,
europaweites Netzwerk an Sachverstandigen, die 24 Std. Schadenhotline, 365 Tage im Jahr und vieles
mehr. Weitere Informationen erhalten Sie bei Ihrem Versicherungsfachmann oder unter

Telefon: +49(0) 7136.9513.313 sowie im Internet: www.esa-allianz.de
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W Imperial
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Gruppe

NATURE OF LOGISTICS Die Imperial Reederei-Gruppe mit ihren 21 Tochtergesellschaften an 18 Standorten in
Westeuropa ist Ihr kompetenter Ansprechpartner fir kostengiinstige und intelligente
Transportlosungen. Neben der Beforderung von Massen- und Flissiggitern ist der
Transport von grofBvolumigen und schweren Anlageteilen fester Bestandteil der
Imperial Reederei-Gruppe. Unsere Transporte fihren wir europaweit per Binnen-,
Kistenmotor- und per Seeschiff durch. Ganz gleich welches Gut Sie transportieren
mochten - wir sind Ihr Partner. Sprechen Sie mit uns! Gerne erstellen wir lhnen
ein innovatives Logistikkonzept zu lhrem nachsten Transport! Wasser bewegt uns.
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Editorial

Friedbert Barg
Herausgeber

,Herkules XVI” der Duisburger Imperial Reederei Gruppe
geht unser Autor Gerhard Strack auch auf die jungen
Leute ein, die an Bord des groBen Schubbootes arbeiten.

I n dem Beitrag Uber seine Mitfahrt auf dem Schubboot

Woértlich schreibt er in diesem Zusammenhang: ,Ich fihre
viele interessante Gespréche; es sind junge dynamische
Leute an Bord, die ihre Arbeit mehr oder weniger routi-
niert erledigen und untereinander und damit auch mit mir
einen relativ aufgeschlossenen und sehr kommunikativen
Umgang pflegen. Jeder hat seine ganz eigenen persén-
lichen Vorstellungen, was den Beruf und ,Gott und die
Welt* angeht.

Eins steht bereits jetzt schon flir mich fest, ganz so einseitig
und monoton und in sich geschlossen, wie ich das friher
empfand, sehen diese jungen Leute ihren Arbeitsbereich,
vor dem Hintergrund der Mdglichkeiten, die sich ihnen
heutzutage bieten, nicht. Ihr Interesse an anderen Be-
reichen, zum Beispiel an der beruflichen und persénlichen
Weiterbildung ist, zumindest bei einigen, sehr hoch. Es ist
alles an Bord vertreten, angefangen vom Schiffsjungen -
manchmal sind auch Schiffsmadchen an Bord - Uber die
Kapitane bis hin zum Schilerpraktikanten.”

Das hort sich doch gut an. Junge Menschen, die ein Inte-
resse daran haben, sich weiterzubilden und etwas fiir lhr
Vorankommen zu tun. Sie wollen nicht darauf warten, dass
ihnen das berufliche Gliick so einfach in den Schof3 fallt
- und schon gar nicht wollen sie wissensmaBig auf dem
Stand zu Beginn ihrer beruflichen Karriere stehenbleiben.

Sie Uberlegen, wo ihre Chancen liegen und auf welchem
Weg sie am dort hinkommen. Am besten nutzen sie dazu
die Weiterbildungsangebote, die ihr Unternehmen, das
Schiffer-Berufskolleg ,Rhein” und der Arbeitgeberverband
der deutschen Binnenschiffahrt auf dem Schulschiff ,Rhein”
fir sie bereithalten. Diese Angebote ernsthaft und in den
folgerichtigen Zeitabldufen wahrgenommen und in die ei-
gene Berufs- und Lebensplanung eingebaut, kann schon
als fast unausweichliche Garantie fir den beruflichen Erfolg
dieser jungen Manner und Frauen in der deutschen - und
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Die Binnenschifffahrt benétigt in den nachsten Jahren dringend
qualifiziertes Personal, um mit ihren Schiffen die Versorgungs-
sicherheit fir die Wirtschaft gewahrleisten zu kénnen.

... junge Menschen wie die an
Bord der ,,Herkules XVI”

auch européischen - Binnenschifffahrt gesehen werden. Na
gut, - etwas FleiB3, Gewissenhaftigkeit und ein Quentchen
Gluck gehéren auch dazu.

Insgesamt gesehen haben die jungen Besatzungsmitglieder
an Bord der ,Herkules XVI” und an Bord der vielen anderen
Schiffe auf unseren WasserstraBBen die richtige Entschei-
dung fur den richtigen Beruf getroffen. Wie auch immer sie
auf die Binnenschifffahrt ggkommen sind - das Berufsbild
Binnenschiffer gehért nicht zu den bekanntesten Ausbil-
dungsangeboten - sie haben eine Arbeit und einen Beruf
mit einer guten und sicheren Zukunft gewahlt.

Der Beruf des Binnenschiffers ist nicht nur gut bezahlt, er
ist auch sehr vielseitig. Wer an Bord eines Schiffes arbei-
tet, wei3 mit Elektroinstallationen ebenso umzugehen wie
mit Knoten und SpleiBen, Maschinen- und Ruderanlagen,
Fahrregeln auf den WasserstraBen und der richtigen Bela-
dung eines Schiffes. Manchmal, wenn das Schiff irgendwo
auf dem Strom ankert, ist sogar ein wenig abendliche
Romantik angesagt.

Wie wichtig der Beruf des Binnenschiffers fur die Wirtschaft
eines Landes ist, macht jetzt gerade das Land Nordrhein-
Westfalen deutlich. In einer Binnenschifffahrtskonferenz
am 7. Oktober 2011 im Duisburger ,Haus der Unternehmer”
diskutiert NRW-Wirtschaftminister Harry K. Voigtsberger
mit Experten aus dem Gewerbe die Mdéglichkeiten der
Optimierung von Rahmenbedingungen fir die Binnenschif-
fahrt. Dazu wird es in zwei Themenbereichen zum einen
um ,Infrastruktur - GUtermobiltat optimieren”, zum anderen
um den ,Arbeitsplatz Binnenschifffahrt” gehen.

Die Veranstaltung findet nicht aus Liebe zu dem schénen
Beruf des Binnenschiffers statt, sondern hat ganz niichterne
und wirtschaftlich handfeste Griinde: Die Binnenschifffahrt
bendtigt in den nachsten Jahren dringend qualifiziertes
Personal, um mit ihren Schiffen die Versorgungssicherheit
fir die Wirtschaft gewéhrleisten zu kénnen.

Und dafir mlssen junge Menschen gewonnen werden,
junge Menschen wie die an Bord der ,Herkules XVI”. &
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Kapitan Horst Volk feierte
seinen 80. Geburtstag

Vom Dampfboot
zum Laborschiff

Horst Volk, bis zu seiner Pensionierung
im Jahre 1991 Kapitdn des nordrhein-
westfalischen Laborschiffes ,Max Priss”,
feierte am 18. September seinen 80. Ge-
burtstag. Geboren in Oberspay am Rhein
lebt Volk seit den 1960er Jahren in Duisburg-
Homberg. Seine Laufbahn in der Binnen-
schifffahrt begann der als umsichtig und klug
handelnd bekannte Kapitén kurz nach dem
Ende des Zweiten Weltkrieges als Schiffs-
junge an Bord des Schleppers seines Vaters
Lambert Volk. Die spéteren Stationen waren
,Matthias Stinnes 68”, Steuermann auf dem
Dampfschraubenschlepper ,Winschermann
10”, einem der damals gréBten und stérksten
Schleppboote auf dem Rhein, dann 1960 die
erste Anstellung als Kapitédn bei der Duis-
burg-Ruhrorter Reederei Winschermann auf
dem MS ,Konrad Ende”. 1962 iibernahm

Kapitén Horst Volk (I.) mit seinem friiheren Schiffsjungen Friedbert Barg, heute Verle-
ger und Herausgeber der Zeitschriften Schifffahrt-online und Schifffahrts-Magazin.

Horst Volk als Kapitén in Berlin den Neubau
MS ,Winschermann 62", einem der ersten
Motorguterschiffe vom Europa-Typ, 80 m x
9,50 mx 2,80 m, 1.438 Tonnen. Jahre spéter
wechselte Volk als Tanker-Kapitén zu Raab
Karcher, um danach als Kapitén des staat-
lichen Laborschiffes ,Max Priiss” seinen

beruflichen Abschluss zu finden. Nachfol-
ger als Kapitén der ,Max Priiss” wurde sein
Sohn Klaus Volk. Nach dem Tod seiner er-
sten Frau Marlene im Jahre 2000 lebt Horst
Volk heute mit seiner Lebensgeféhrtin Inge
Rusch nach wie vor in seiner Wahlheimat
Duisburg-Homberg. fom

Das Schiffsbild der Monats

Das FGS ,Warsteiner” der Hamelner Eignerfamilie Antje und Heinz Dérbaum vor der Diisseldorfer Altstadt.
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1. KéIner Hafentage

Stahlerne
Riesen zum
Anfassen

m Sonntag, 9. Oktober, macht
A die HGK die Turen auf. Am

Westkai des Niehler Hafens
présentiert das Logistikunternehmen
groBe Maschinen und feine Tech-
nik. Interessierte kdnnen zwischen
Containerstapeln spazieren, mit dem
Steiger in die Héhe fahren oder ins
Fihrerhaus der Giiterlok-Giganten
klettern. Ein familienfreundliches
Rahmenprogramm und gemiitliche
Gastronomie runden das spannende
Hafenerlebnis ab.
Der Niehler Hafen ist ein Platz fir Gi-
ganten. Jeden Tag treffen hier Schiffe,
Eisenbahnzige und Lkw mit Tau-
senden Tonnen Fracht ein, darunter
Stuckgut auf Paletten und in Contai-
nern sowie Massengut wie Kohle und
Schrott. Das alles wird von riesigen
Kranen und Radfahrzeugen gepackt
und verladen als handele es sich um
leichte Lego-Bausteine.
Das Logistikdrehkreuz Nr. 1 im Kélner
Norden |&dt alle Nachbarn und Inte-
ressierte zu einem Besuch ein. Am
Sonntag, 9. Oktober, bieten die HGK
und ihre Partner von 10 bis 16 Uhr ei-
nen Blick hinter die Kulissen des Nieh-
ler Hafens. Von dort fahren zudem
Busse zur Lok- und Wagenwerkstatt
in Vochem. Ein besonderes Highlight
ist die Tour mit dem Schienenbus Uber
die Gutergleise von KéIn-Niehl in die
Quarzwerke in Frechen. Das gesamte
Programm finden Sie unter www.hgk.
de und ab Donnerstag in der aktuellen
Ausgabe der ,K8lner Hafenzeitung®.
Anfahrt: Am einfachsten gelangen
Besucher mit der KVB zum Tag der
offenen Tur. Von den Stationen Nes-
selrodestraBe oder SlabystraBe sind
es nur wenige Minuten zu FuB bis
zum Niehler Hafen. Wer mit dem Auto
kommt, findet bei den Sportanlagen
Am Mohlenkopf Parkplétze. Von dort
aus pendelt ein Bus kostenlos zum
Hafengelande. |
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Der Wasserstand am Eisernen Tor hat einen Tiefstand
erreicht, wie er zuletzt vor flinf Jahren registriert wurde

Extremes Niedrigwasser an
der unteren Donau

urch die wochenlange Trockenpe-
riode im Einzugsgebiet der unteren
Donau, wurden die Auswirkungen auf

die Binnenschifffahrt im Berichtszeitraum
schlimmer als erwartet.

Der Wasserstand auf der unteren Donau
ab dem Eisernen Tor hat einen Tiefstand
erreicht, wie er zuletzt vor finf Jahren re-
gistriert wurde. Erst Ende der 38. Woche
ist infolge zunehmender Niederschlage mit
einer Besserung der Situation zu rechnen.
Derzeit sind rund 300 Schiffe direkt betroffen
und kénnen die Strecke gar nicht, oder nur
zum Teil befahren. Sogar zwei Donaukreuz-
fahrtschiffe haben sich schon festgefahren (
Donau-Km 525 und 727). Von einem Schiff
mussten die amerikanischen Passagiere
durch ein bulgarisches RoRo-Schiff eva-
kuiert und nach Bechet gebracht werden.
Insbesondere der Bereich zwischen Giurgiu
und Calarasi ist durch eine Schifffahrtsein-
stellung stark betroffen. Teilweise wurden
Furttiefen von 1,20 - 1,40 Meter gemessen.
Die rumanische Wasserverwaltung hat be-
reits zusatzliche Finanzmittel angefordert,
um die Situation in den Seichtstellen durch
Abbaggerungen kurzfristig verbessern zu
kénnen. Gleichzeitig haben die Behérden
alle Kapiténe zur strikten Einhaltung der
Verkehrsregeln aufgefordert und Zuwider-
handlungen mit harten Strafen bedroht.

Die Schifffahrtsverhéltnisse unterhalb des

Kraftwerkes SIP Il, sind langst Thema von
Verhandlungen mit der EU, um MaBnahmen
zur nachhaltigen Verbesserung zu initiie-
ren. Im Rahmen der derzeit laufenden EU-
Donauraumstrategie ist damit zu rechnen,
dass dieses Problem zumindest teilweise
geldst und die vorhandenen Mittel richtig
verwendet werden.

Neben den massiven Problemen fir die
Binnenschifffahrt, birgt die anhaltende
Niederwassergefahr zusétzliche Probleme
in der Wasserversorgung fir die Bevdl-
kerung. Die Trinkwasserversorgung vieler
Stadte entlang der Donau funktioniert nur
Uber Pumpanlagen an der Donau. Auch die
Kuhlwasserversorgung der Kernkraftwerke
ist von einem ausreichenden Wasserstand
der Donau abhéngig.

Altere Kapitane kennen das Problem der
standigen Niederwasserperioden auf der un-
teren Donau. Insbesondere der September
gilt als der Monat mit tiefen Wassersténden,
engen und seichten Furten. Allerdings hat
sich die Donau friiher meist eine andere
Fahrrinne gesucht und erfahrene Kapiténe
konnten mit den gednderten Situationen gut
zurechtkommen. Jetzt hat sich aber auch die
FlieBgeschwindigkeit der Donau so stark
reduziert, dass kaum noch Strémung vor-
handen ist und sich die Donau daher keine
neue Fahrrinne suchen kann.

Peter Baumgartner =

Nedrigwasser in Giurgiu am 17. September 2011
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Inbetriebnahme der derzeit groBten Photovoltaikanlage
auf einem Dach in Ludwigshafen

Hafen Ludwigshafen investiert
1,9 Mio. Euro in Sonnenenergie

er Hafen Ludwigshafen als gréBter
D Binnenhafen in Rheinland-Pfalz mit

jahrlich bis ca. 8 Mio. Tonnen Gu-
terumschlag ist nicht nur eine Guter- und
Warendrehscheibe, sondern verbindet
Ludwigshafen und die Region mit den
umweltfreundlichen Transportmitteln Bahn
und Binnenschiff.

Die sinnvolle Kombination der Verkehrs-
trager, insbesondere unter Einbezug des
Binnenschiffs und der Schiene, ermégli-
cht eine ékologisch und ékonomisch op-
timierte Transportkette.

,Daran anknipfend lag es nahe, dass
der Hafen sich dem Thema erneuerbare
Energien zuwendet und auf den groBen
Déchern der Lagerhallen Photovoltaik
im groBen Stil nutzt, sagte Infrastruktur-
staatssekretér und Aufsichtsratsvorsitzen-
der Jurgen Héfner bei der Inbetriebnahme
der Anlage am 22. September.

L,FUr dieses ehrgeizige Projekt wurden vom
Hafen insgesamt rund 1,9 Millionen Euro
investiert”, betonte Hafner.

Mit einer genutzten Dachflache von 9.520
Quadratmetern, 2.349 Modulen und einer
prognostizierten jéhrlichen Stromproduk-
tion von 673.000 Kilowattstunden ist sie
die derzeit gréBte Photovoltaikanlage in
Ludwigshafen.

Dies entspricht einem Stromverbrauch von
ca. 673 Personen und einer CO? - Einspa-
rung in den nachsten 20 Jahren von rund
7.900 Tonnen in Vergleich zur herkbmm-
lichen Stromerzeugung.

»Erklartes Ziel der Landesregierung ist es,
den Anteil an erneuerbaren Energien am
Stromverbrauch kréftig zu steigern, sagte
der Staatssekretar. Bis zum Jahr 2020
soll sich in Rheinland-Pfalz die Stromer-
zeugung aus Photovoltaik auf 2 Terrawatt
erhéht haben.

Die Hafenbetriebe Ludwigshafen am
Rhein GmbH haben sich gemeinsam mit
ihren beiden Gesellschaftern, dem Land
Rheinland-Pfalz und der Stadt Ludwigs-
hafen, in einem nennenswerten MaBe flr
Okoeffizienz und den Klimaschutz in der
Region engagiert. [ |

Im Bundestag notiert
Umsetzung
des
Nationalen
Hafen-
konzeptes

ie Umsetzung des Nationalen

Hafenkonzeptes des Bundes ist
Thema einer Kleinen Anfrage der
SPD-Fraktion.

Die deutschen Seehéfen hatten eine
,herausragende Bedeutung fiir den
AuBenhandel und das Wirtschafts-
wachstum in Deutschland®, die sich
,bei der Bereitstellung von Finanzmit-
teln widerspiegeln® misse, heiBt es in
der Anfrage.

Die Abgeordneten wollen daher unter
anderem wissen, auf welche priori-
tdren MaBnahmen sich der Beirat zur
Umsetzung des Nationalen Hafenkon-
zeptes verstandigt hat, nach welchen
Kriterien diese Handlungsfelder aus-
gewéhlt wurden und welches Investi-
tionsvolumen die MaBnahmen umfas-
sen. ]
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Direkt am Nord-Ostsee-Kanal und an der Autobahn 7 ist
der leistungsfahigste Schwerlasthafen Schleswig-Holsteins
entstanden.
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32 tschechische, polnische und deutsche Industrie- und Handelskammern begriBen
Bekenntnis der Bundesregierung zur Binnenschifffahrt auf der Mittel- und Oberelbe

Kammerunion Elbe/Oder fordert den
Bau des Stauwehrs in Decin

ie Kammerunion Elbe/Oder (KEO)
D hat das Bekenntnis der Bundesregie-

rung, die Elbe an 345 Tagen im Jahr
schiffbar zu halten, ausdriicklich begriBt.
Auf der ,KEO-Binnenschifffahrtskonferenz
fir die Elbe" im tschechischen Oberhaus
des Parlaments, boten die Kammern dem
Parlamentarischen Staatssekretar Enak Fer-
lemann ihre Mitarbeit am ,Gesamtkonzept
Elbe“ an. Verbunden damit war aber auch
eine konkrete Forderung: Da jetzt Planungs-
sicherheit auf deutscher Seite herrsche,
solle die tschechische Regierung nun z{-
gig mit dem Bau des geplanten Stauwehres
bei Decin beginnen. "Die Elbe bietet groBe
Chancen als Hinterlandanbindung des Ham-
burger Hafens bis nach Tschechien. Diese
Chancen wollen wir nutzen", so Ferlemann
wortlich.

Jiri Aster, Président der KEO und Vizepré-
sident der Wirtschaftskammer Usti nad La-
bem, sagte auf der Konferenz, auf dieses
klare Bekenntnis hatten tschechische Un-
ternehmer und Politiker sehnslichtig gewar-
tet. Damit seien die ,aus unserer Sicht nur
schwer nachvollziehbaren Diskussionen zur
Reform der Wasser- und Schifffahrtsver-
waltung und die Uberlegungen, die Elbe
ins Nebenetz einzustufen“ beendet und der
Bau des Stauwehres in Decin kénne endlich
begonnen werden.

Aster war zuvor einstimmig zum neuen
Préasidenten der KEO gewahlt worden. Als
Stellvertreter stehen ihm Dr. Ziebgniew Se-
bastian, Prasident der Wirtschaftskammer
Breslau und Klaus Olbricht, Prasident der
IHK Magdeburg zur Seite.

Auf der Pressekonferenz im Prager Senat
betonte Prof. Hans-Jérg Schmidt-Trenz,
KEO-Generalsekretar und Hauptgeschéfts-
flhrer der Handelskammer Hamburg, die
Bedeutung der Elbe und der Binnenschiffe:
,Die Verkehre im Hamburger Hafen wer-
den bis 2025 alleine im Containerbereich
auf 22 bis 25 Millionen TEU steigen. Das
wird zur Folge haben, dass nicht wie heute
drei, sondern acht Millionen TEU auf den
Hinterlandverkehr zukommen. Diese Trans-
portmengen lassen sich nur bei einem viel
starkeren Einsatz des CO2-freundlichen Bin-

Nr. 9/ Sept./Okt. 2011

nenschiffes auffangen.” Ziel misse es sein,
so Schmidt-Trenz weiter, dass im Jahr 2025
mindestens 400.000 TEU per Binnenschiff
abgefahren werden. Mit diesen zusétzlichen
Verkehren auf der Elbe werde ein zusétz-
liches Ladungsvolumen von 5,8 Millionen
Tonnen einhergehen. Die Ladungsmengen
von und nach Tschechien wiirden dabei eine
wesentliche Rolle spielen.

Schmidt-Trenz begriiBte, dass die Frage
des Buhnenausbaus auf der sogenannten
Reststrecke bei Hitzacker nun im Rahmen
eines Gesamtkonzeptes fir die Elbe, das
Okologische und ékonomische Interessen
bericksichtigen soll, endlich in Angriff ge-
nommen wird. Wértlich sagte er: ,Wenn die
Elbe an 345 Tagen auf 1,60 Metern schiffbar
ist, werden Verkehre im Voraus planbar und
damit wirtschaftlich. Durch neue Buhnen
gegen die permanente Versandung muss
dazu endlich der Bottleneck der sogenann-
ten Reststrecke bei Hitzacker beseitigt
werden.” Kontinuierliche Baggerarbeiten
hielt Schmidt-Trenz im Vergleich zu neuen
Buhnen dkologisch wie wirtschaftlich fur die
schlechtere Alternative: ,Wenn der Strom
sich durch neue Buhnen selbst besser re-
gulieren wird, wird auch das Okosystem an
dieser Stelle der Elbe profitieren. AuBerdem

ist es auch haushaltspolitisch verniinftig, die
Buhnen zu bauen. Die Investitionen rech-
nen sich nach einigen Jahren, wahrend
die Kosten fir Baggerarbeiten jedes Jahr
wieder zu Buche schlagen.” Auch an der
Oberelbe seien kleinere MaBnahmen schon
ausreichend, um bestimmte Engpésse zu
entschérfen. AbschlieBend bot Prof. Dr.
Schmidt-Trenz der Bundesregierung aus-
dricklich die Mitarbeit der Wirtschaft an:
,Wir sind der festen Uberzeugung, dass 6ko-
logische und ékonomische Anforderungen
an die Elbe sehr gut in Einklang gebracht
werden kdnnen. Dies wird aber nur gelingen,
wenn die Wirtschaft ihre Interessen in das
Gesamtkonzept selbst einbringen kann.”

Die Kammerunion Elbe/Oder besteht aus 32
tschechischen, polnischen und deutschen
Industrie- und Handelskammern. Die KEO
wurde vor elf Jahren auf Initiative der Han-
delskammer Hamburg gegrindet, um die
wirtschaftlichen Interessen im Handels-
raum des Elbstroms und der Oder starker
vertreten zu kdnnen. Der Wirtschaftsraum
der KEO-Mitgliedskammern umfasst rund
16 Millionen Einwohner. Die ,Binnenschiff-
fahrtskonferenz fir die Oder” in Warschau
(Friihjahr 2012) und die ,Binnenschifffahrts-
konferenz fiir Elbe und Oder” in Briissel
(Herbst 2012) sind in der Vorbereitung. =

47059 Duisburg
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Parlamentarischer Abend auf dem Wasser in Berlin

»Zerstort der Sparzwang das
System WasserstraBBe?“

Von Susanne Ehlerding

Es war eine wirklich gepflegte Bootsfahrt
auf der Spree an einem sonnigen Septem-
berabend in Berlin. Bei der Tour ab Anleger
FriedrichstraBe ging es allerdings um ein
wenig erfreuliches Thema: ,Zerstért der
Sparzwang das System WasserstraBe?“.
Das fragte die Parlamentarische Gruppe
Binnenschifffahrt, in der Abgeordnete al-
ler Fraktionen im Bundestag vertreten sind.
Unterstltzt wurde ihre Veranstaltung vom
Bundesverband der Deutschen Binnen-
schifffahrt (BDB) und dem Bundesverband
Offentlicher Binnenhéafen (BOB).

Anlass fir die Einladung von rund 100
Branchenvertretern war eine Einschatzung
des Verkehrsministeriums, wonach die Re-
alisierung samtlicher InfrastrukturmaBnah-
men an Flissen und Kanélen wegen leerer
Kassen nicht méglich sein wird. Eine Folge
daraus ist die geplante Neuklassifizierung
des WasserstraBennetzes. ,\Wir missen die
Schuldenbremse einhalten. Das gilt leider
auch fir den Verkehrshaushalt”, sagte der
FDP-Parlamentarier Thorsten Staffeldt aus
Bremen. Er hofft trotzdem, ,aus der Tasche
von Herrn Schauble noch ein bis zwei Milli-
arden herauszuholen®.

Aktuell sind die UnterhaltungsmaBnahmen
auf den WasserstraBen mit 850 Millionen
Euro jahrlich im Plan — nicht genug, meint

der BDB. ,Uber viele Jahre hat der Bund
zu wenig in die Flisse und Kanéle inve-
stiert.” Die WasserstraBen befanden sich
nun stellenweise in einem derart schlechten
Zustand, dass die wirtschaftliche Nutzung
massiv beeintréchtigt sei, teilte der BDB
nach dem Parlamentarischen Abend mit.
Er sieht eine Finanzierungsliicke von 500
Millionen jéhrlich.

Problem fiir die Schifffahrt: ,Die Wasserstra-
Be ist nur so gut, wie sie insgesamt befahrbar
ist’, sagte Georg Hotte, Prasidiumsmitglied
des BDB, in der Podiumsdiskussion beim
Parlamentarischen Abend. Exemplarisch
nannte er die Probleme am Schiffshebe-
werk Scharnebeck. Es miisse wegen Bau-
falligkeit immer wieder gesperrt werden, was
den Hinterlandverkehr am Elbeseitenkanal
stark beeintréchtige. Fehlende Abladetiefen,
zu geringe Brickendurchfahrtshéhen und
zu kurze Schleusenkammern kritisiert der
BDB darliber hinaus als Folge verschleppter
Investitionen.

Auch Thorsten Staffeldt sagte, dass die
Schifffahrt nicht mehr von der Substanz le-
ben kdénne: ,Es lauft auf einen Crash hinaus.”
Allerdings: ,Wenn wir schon vor zehn Jahren
eine Priorisierung gehabt hatten, waren wie
heute nicht in dieser Situation“. Eine reine
Tonnageorientierung bei der Neuklassifizie-
rung der Wasserstraen sei von Seiten der
Parlamentarier vom Tisch. ,Wenn Schleu-

Diskussion iiber den Sparzwang (v.l.): Georg Hétte, Dr. Valie Wilms MdB, Moderator

Lutz Lauenroth, Martin Lietz MdB, Detelef Blitow.
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sengelder nach Werthaltigkeit der Trans-
porte erhoben werden, musste es auch dem
Bundesverkehrsministerium mdglich sein,
das zu berechnen*, meinte Staffeldt. Wichtig
ist ihm bei der Neufassung des Gesetzes,
dass es insgesamt weniger Kategorien bei
der Klassifizierung gebe und dass eine Auf-
und Abstiegsregelung eingebaut werde, um
der Entwicklung von WasserstraBen zulas-
sen zu kénnen.

,Hatte es schon 2003/2004 eine Kategori-
sierung gegeben, héatten wir die Hafen an
der Elbe zu machen kdnnen®, bestatigte
Detlef Biitow, Prasidiumsmitglied im BOB.
,Die Regionen leben davon, dass es alle
drei Verkehrstrager gibt®, sagte er. Viele Bei-
spiele von gelungenen Umsetzungen der
KV-Programme zeigten, wie Hafen, Lander
und Kommunen zusammenarbeiten kénnten.
Eine Kategorisierung wie die geplante sei
demgegeniber ein ,absoluter Fehler”. Der
SPD-Parlamentarier Gustav Herzog aus
Kaiserslautern kritisierte das Hin und Her
der Regierung in der Frage der Wasserstra-
Benkategorien: ,Dagegen ist eine Black Box
ein wahres Lichtermeer.” Fur ihn ist es jetzt
an der Zeit, die Kriterien fir die ,Weniger-
kategorien herauszukitzeln. Ende Oktober,
so erwartet man, wird der nichste Entwurf
des Gesetzes vorgestellt.

Die mit der Neuklassifizierung geplante Re-
form der Wasserschifffahrtsverwaltung sieht
Thorsten Staffeldt als ein ganz anderes Paar
Schuhe. Ihr Umbau miisse unter Beteiligung

der Abgeordneten fortgesetzt werden. Un-
terstlitzung fur die WSD gab es auch von

Herzog. Es sei ,unséaglich”, wie mit der Zahl

von 13 000 Mitarbeiter der Wasser- und

Schifffahrtsdirektionen operiert werde. ,Das
wird ihren vielen Aufgaben nicht gerecht.”
Auch angesichts von Aussagen wie ,Es wur-
den drei bis vier Milliarden im Osten verbaut
und es fahrt kein Schiff mehr, sieht Gustav
Herzog viel Aufklarungsbedarf. Ziel sei auf
jeden Fall, mehr Verkehr von der StraB3e auf
die Schiene und das Wasser zu verlagern.

Zu lberlegen, welches das glnstigste
Transportmittel fir welche Fracht ist, dafir
pladierte auch der CDU-Parlamentarier
Matthias Lietz aus Vorpommern. Die weni-
gen Mittel misse man konzentriert einset-
zen. ,Dass der Verkehrstrager, der sich als
Erster meldet, die Gelder bekommt, geht so
nicht weiter, sagte er. Lietz wies darauf hin,
dass eine Unterfinanzierung bei der Instand-
haltung auch Folgen fir die touristische Nut-
zung haben werde.

Valerie Wilms von den Griinen bezog sich

in ihrem Statement auf die Forderung von

Georg Hétte nach zusatzlich 500 Millionen

Euro jahrlich fur die Unterhaltung der Was-
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serstrafBen: ,Das hort sich gut an, aber die 160 Gaste beim Parlamentarischen Abend der HHM

»,Die Elbvertiefung ist auf
einem guten Weg”

kriegen wir nicht.” Fir die Grliinen-Abgeord-
nete aus Pinneberg stellt sich die generelle
Frage: ,Wo mlssen wir 2050, in nicht einmal
40 Jahren, mit unserem Mobilitatssystem
landen?“ Von Prognosen wie einer 80pro-
zentigen Steigerung des Guterverkehrs, die
auf falschen Grunddaten beruhten, misse
man sich verabschieden. Schnell sollte aber
eine Modernisierung der Antriebstechnik
von Schiffen geschehen. Klar kam auch
von Wilms ein Bekenntnis zur Verlagerung
von Verkehr: ,Langfristig sollen Bahn und
Schifffahrt mehr Gbernehmen.”

Hierzu meldete sich in der anschlieBenden
Diskussion B.J. Barendregt, Senior Busi-
ness Development Manager im Rotterdamer
Hafen, zu Wort. Er verwies auf die in den
Niederlanden bestehenden Quoten, nach
denen Giter aus den Héfen zu einem be-
stimmten Prozentsatz per Schiene, Schiff
und Bahn abtransportiert werden missen.
Solche Vorhaben miissten internationalisiert
werden: ,Wenn es an den Grenzen aufhort,
ist nichts Verniinftiges erreicht, sagt Ba-
rendregt. Er knlpfte damit an Georg Hétte
an, der sagte: ,\Was aus den Seehéafen der
Niederlande per Schiff und Bahn ankommt,
sind wir in Deutschland nicht in der Lage
aufzufangen. Das wird per Lkw abgefahren.”
Als Autofahrer habe man dann die Lager-
haltung der Industrie auf der rechten Spur.
,Die Niederlander wissen, was sie an ihrer
Binnenschifffahrt haben. So weit sind wir
noch lange nicht®, bedauerte Hotte.

Zur spannenden Frage einer Quotierung
hatten sich die Podiumsmitglieder bis da-
hin nicht geduBert. Dafir beschéaftigte sie
ein anderer Aspekt: alternative Finanzie-
rungsformen und Beteiligungen Privater. ,\Wir
zahlen pro Jahr rund 70 Millionen Euro an
Abgaben fur die Nutzung der Wasserstra-
Ben. Es wére sinnvoll, wenn diese Gelder
nicht einfach im Staatshaushalt verschwin-
den wirden, sondern wie gesetzlich vor-
gesehen in die Wasserstraen reinvestiert
wirden®, sagte Georg Hétte. Nachdenken
misse man auch Uber eine Ausweitung
des Kreises der Abgabenpflichtigen auf alle
Nutzer der Binnen- und Seewasserstraf3en.
,Flisse und Kanéle dienen nur zum Teil dem
Gutertransport. Die Be- und Entwésserung,
die Trinkwasser- und Energiegewinnung
sowie der Hochwasserschutz sind neben
der dkologischen Bedeutung und der Naher-
holung weitere wichtige Funktionen. Dieses
regelrechte Nutzungsbiindel der Flisse und
Kanale muss bei einer starkeren Nutzerfi-
nanzierung mit berticksichtigt werden®, for-
derte Hobtte. |
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Ur den Bund haben die Seehafen-
FHinterIandanbindungen und die see-

wértigen Zufahrten der norddeutschen
Héfen im Allgemeinen und des Hamburger
Hafens im Besonderen weiterhin héchste
Prioritét. Das war die klare Botschaft von
Enak Ferlemann, Parlamentarischer Staats-
sekretédr im Bundesverkehrsministerium, und
einer der Top-Referenten auf dem traditio-
nellen Abend von Hafen Hamburg Marke-
ting (HHM) am Dienstag,in Berlin. Rund 160
Géste hatten sich zu der Informationsveran-
staltung und dem Networking-Ereignis im
Haus der Commerzbank am Pariser Platz 1
eingefunden. Die Zusammenkunft, der auch
viele Spitzenvertreter der Hamburger Hafen-
wirtschaft als kompetenter Gespréachs- und
Ansprechpartner beiwohnten, stand unter
der Uberschrift ,Hafeninfrastruktur der deut-
schen Seehéfen — eine nationale Herausfor-
derung am Beispiel Hamburgs".

HHM-Vorstand Claudia Roller fiihrte durch
den Abend, der auch mit der tatkraftigen Un-
terstiitzung der Commerzbank ausgerichtet
wurde. Roller betonte, dass Hamburgs Spit-
zenplatz unter den nordwesteuropédischen
Seehafen das Ergebnis harter Arbeit sei und
bleiben werde.

Um qualitativ hochwertige Hinterlandanbin-
dungen sowie eine optimale Erreichbarkeit
fur den Schiffsverkehr zu gewahrleisten, be-
nétige Hamburg aber auch die aktive Un-
terstitzung des Bundes. Beispielhaft daftr
nannte sie zwei fir den Logistik- und Wirt-
schaftsstandort zentrale Infrastrukturbau-
werke: den Nord-Ostsee-Kanal (NOK), Uiber
den die fur Hamburg wichtigen Mérkte in
den Ostseeanrainerstaaten optimal bedient
werden kénnen und den Elbe-Seiten-Kanal
(ESK). Letztgenannter stelle sozusagen den
Hintereingang zum Hafen Hamburg dar. Die
Leistungsféhigkeit dieser beiden auch fir
den européischen Warenverkehr wichtigen
Infrastrukturbauwerke leide allerdings als
Folge starker Beanspruchung und einer in
der Vergangenheit nicht ausreichend durch-
geflihrten Wartung.

Das zeige sich exemplarisch an den Schleu-
sen im Falle des NOK und am Schiffshebe-
werk Scharnebeck im Zuge des ESK. Das
musse sich schnell &ndern, sollen diese
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Méngel nicht dauerhaft negativ ausstrahlen,
betonte Roller.

Staatssekretér Enak Ferlemann (CDU) ging
in seinem Vortrag sehr schnell auf das fir
den Hamburger Hafen so zentrale Thema
»Fahrrinnenanpassung der Unter- und Au-
Benelbe" ein. Die Durchfiihrung dieser MafB3-
nahme sei unverzichtbar damit Hamburg ein
»hervorragender Logistikstandort in Europa"
bleibe. Er sei ,sehr optimistisch”, dass noch
Ende des Monats die Stellungnahme der
EU-Kommission zu der Elb-Vertiefung vor-
liegen werde. AnschlieBend missten Ham-
burgs Nachbarbundeslénder ihre Einverneh-
menserkldrungen erteilen. Er gehe weiterhin
davon aus, dass das ,Baurecht" und damit
das fur den Startschuss zur Flussanpassung
erforderliche Dokument ,Ende diesen, spa-
testens Anfang nachsten Jahres" vorliege.
Zwar sei nicht auszuschlieBen, dass Blrger
und Umweltschutzgruppen gegen das Vor-
haben noch Rechtsmittel einlegen. Doch
sollte das den Gang der Dinge aufgrund
der soliden Vorarbeit dann nicht mehr ent-
scheidend negativ beeinflussen, zeigte sich
Ferlemann zuversichtlich.

Aus Sicht des Bundes sei die Nutzung
der WasserstraBBe Elbe auch im weiteren
Flussverlauf in Richtung Quelle wichtig.
Hier komme es darauf an, einen Konsens
zwischen den Anforderungen der Verkehrs-
wirtschaft und des Umweltschutzes herzu-
stellen. SchlieBlich sei dieser groBe Fluss
auch eine einmalige européische Natur- und
Kulturlandschaft.

Beim Elbe-Seiten-Kanal (ESK) laufen die Er-
tuchtigungsmaBnahmen bis 2013 auf Hoch-
touren. Parallel dazu werde der Bau eines
»Schiffsabstiegsbauwerks" in Scharnebeck
intensiv gepruft.

Ferlemann rdumte ein, dass auch der NOK
der Zuwendung des Bundes bedirfe. Dabei
summierten sich die Wiinsche des Landes
Schleswig-Holsteins immerhin auf bis zu
1,3 Milliarden Euro. Geld, das der Bund
allerdings nicht verfligbar habe, rdumte
Ferlemann ein. Daher missten Prioritdten
gesetzt werden, und dazu gehére vor allem
die Ertiichtigung des Schleusenkomplexes
in Brunsbttel. ]
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Zwischen den beiden Briickenkopfen des europaischen
Wasser-Highways Rhein/Donau, herrscht Einvernehmen

Vom Rotterdam des Westens
ins Rotterdam des Ostens

ie européische Binnenschifffahrt liegt
Dfest in den Handen der beiden Ver-

kehrsministerinnen in den Niederlan-
den und Ruménien. Zwischen den beiden
Briickenkdpfen des européischen Highways
Rhein/Donau, herrscht groBes Einverneh-
men. Deshalb haben Melanie Schulz und
Anca Boagiu gerade ein Memorandum of
Understanding unterzeichnet. Das Ziel muss
sein, so Boagiu, dass sich der Rhein und
die Donau im Einvernehmen mit der euro-
paischen Meerespolitik, zu einer schnellen
Hinterlandverbindung fir den Warentransit
unter Einbeziehung der Schwarz-Meer-Re-
gion entwickelt.

Hilfreich auf rumanischer Seite ist dabei eine
personelle Entscheidung der jungen Ver-
kehrsministerin, die flir rumanische Verhalt-
nisse als durchaus revolutionar bezeichnet
werden kann. Nach dem heilsamen Skandal,
rund um die abgesetzte Flihrung des Hafen
Constanza, hat die Ministerin erstmals in der
rumanischen Hafengeschichte einen unab-
h&ngigen Manager an die Spitze berufen,
der nicht nur keiner Partei angehdrt, sondern
auch noch Uber die notwendige Qualifikation
verfligt. Andrei Aurelian Popa (50), erst seit
Ende Januar 2011 Hafenchef in Constanza,
istim Sinne seiner Ministerin auch emsig in
Europa unterwegs, um Kunden fir seinen
Hafen zu gewinnen. Dabei kann sich Popa,
der in Braila geboren ist und das Binnen-
schiffshandwerk bei der Reederei Navrom-
Galatz gelernt hat, auf ein internationales
Netzwerk verlassen. AuBer bei der Navrom,
hat der Manager auch in leitender Funktion
beim privaten Hafenbetreiber Chimpex und
Min-Metal gearbeitet. Reichlich Auslandser-
fahrung hat Popa nicht nur beim Studium in
England, sondern auch als leitender Mitar-
beiter bei Maersk gesammelt, wo er sogar
einige Jahre in Afrika gearbeitet hat. Trotz
der regen internationalen Tatigkeit vergisst
Popa nicht auf darauf, auch die Beziehung
zu den Nachbarlandern zu pflegen und dort
um Kunden zu werben. Am 22. September
hat Popa in Novi Sad vor 160 serbischen
Wirtschaftstreibenden bekraftigt, wie wichtig
ihm die Zusammenarbeit mit Serbien ist und
dargestellt, dass sich der Warenaustausch
zwischen Rumanien und Serbien sehr gut
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entwickelt. Waren es 2007 noch knapp
700.000 Tonnen, so wurde heuer bereits im
ersten Halbjahr das Doppelte transportiert.
Noch sind es hauptsachlich Agrarprodukte,
die Serbien Uber Constanza exportiert. Popa
ist aber zuversichtlich, dass kiinftig neue
Ladungen auf die WasserstraBe kommen
werden und erinnert an die gute Entwick-
lung des Containerverkehrs, wo bereits
zwei Liniendienste zwischen Serbien und

Andrei Aurelian Popa

Ruménien existieren. Gut entwickelt sich
auch der Mineral6ltransport Uber den ruma-
nischen Hafen Midia, der neben dem Hafen
Mangalia ebenfalls zum Aufgabenbereich
von Popa zahlt. GroBe Erwartungen setzt
Popa in den geplanten Ausbau der Save,
flr den er auch wirbt, weil bereits jetzt ru-
manische Firmen eine Zusammenarbeit mit
dem Save Hafen Brcko unterhalten. Weif3
man, dass auf der Save vor dem Krieg 15
Mio. Tonnen Guter transportiert wurden und
die Binnenschifffahrt zwischen Belgrad und
Sisak jetzt praktisch still steht, dann werden
die Erwartungen des ruménischen Hafen-
chefs rasch nachvollziehbar. Zielhafen jen-
seits des Schwarzen Meeres ist fiir Popa
zum Beispiel der tlrkische Hafen Bendik,
mit dem natlrlich auch bereits eine enge
Zusammenarbeit besteht.

Peter Baumgartner B

2. Regionalkonferenz
Logistik am 26. Januar
2012 in Wilhelmshaven

Grune Logistik

Sechs Monate vor der Inbetriebnah-
me des JadeWeserPorts laden die
Metropolregion Bremen-Oldenburg
im Nordwesten e.V., der Forderver-
ein Wirtschaft pro Metropolregion e.V.
sowie die Stadt Wilhelmshaven und
die JadeBay GmbH zu einem Bran-
chentreffen am 26. Januar 2012 ab
14.00 Uhr ins Columbia Hotel nach
Wilhelmshaven ein. Die Konferenz
wird unterstiitzt von der Handels-
kammer Bremen und der Oldenbur-
gischen [HK.

Logistikunternehmen konzentrieren
sich 1angst nicht mehr allein auf Ko-
sten, Wertschdpfung und Geschwin-
digkeit. Es findet ein Umdenken statt.
Zunehmend fordern insbesondere
groBe Verlader einen verantwortungs-
vollen Umgang mit den natirlichen
Ressourcen und verlangen von ihren
Dienstleistern den Einsatz neuester
Technologien und umwelteffizienter
Logistikprozesse.

Die Regionalkonferenz ,Griine Logi-
stik - innovative Lésungsansétze in
der betrieblichen Praxis“ soll in das
komplexe Thema einfiihren und Pra-
xishinweise geben, wie beispielswei-
se CO2-Emissionen vermieden, ver-
mindert und ggf. auch kompensiert
werden kénnen. Daneben werden Bei-
spiele fur innovative Lésungsansétze
in der betrieblichen Praxis der Logi-
stikunternehmen und verladenden
Wirtschaft aufgezeigt und diskutiert.

Hinweis: Ab 11.00 Uhr besteht die
Méglichkeit, die Baustelle des Jade-
WeserPorts zu besichtigen.

Der Versand der Einladungen erfolgt
im November 2011 — die Teilnahme
ist kostenlos.

Interessierte Logistiker kénnen sich
bereits jetzt registrieren lassen bei
Rudi Schotter Oldenburgische Indus-
trie- und Handelskammer Tel. 0441
2220 415 / Fax 0441 2220 5415 E-
Mail: rudi.schotter@oldenburg.ink.de
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BDB-Kommission sieht Markt wegen des unverminder-
ten Angebots an Einhullentankschiffen liberbesetzt

Die Tankschifffahrt befindet
sich in einer Strukturkrise

nlésslich der 38. Tankreederver-
Asammlung am 14.09.2011, richtete

Dr. Gunther Jaegers, Président des
Bundesverbandes der Deutschen Binnen-
schiffahrt e.V. (BDB) und Vorsitzender der
BDB-Kommission flr die Tankschifffahrt,
einen dringenden Appell an das Bundes-
verkehrsministerium, die Strukturkrise im
Gewerbe anzuerkennen und das Instrument
der ,Anmeldung einer schweren Marktst-
rung“ bei der Européischen Kommission zu
nutzen.

Am traditionellen Veranstaltungsort, dem
Haus Rhein in Duisburg, présentierte Dr.

Jaegers eine Ubersicht tber die aktuelle
Marktsituation. Uberkapazitaten hinsichtlich
des Laderaums bei nicht auskémmlichen
Frachtraten, dies sei die Kurzbeschreibung
einer unverandert schlechten Marktlage.
Selbst in den, fir die Tankschifffahrt — be-
triebswirtschaftlich gesehen - traditionell
gunstigen Niedrigwasserzeiten, wie in den
Monaten Mérz bis Juli 2011, gab es keine
Erholung der Frachtraten (s. Diagramm)
Selbst in der langen Niedrigwasserperiode
gab es kaum einen Anstieg der Frachtraten.
Prognosen fur die zukinftige Situation am
Markt kénne und wolle er nicht abgeben,
so Dr. Jaegers.

Die Umstrukturierung der Flotte von Ein-
hillen- auf Doppelhtille sei im Gange, wie
der Gesetzgeber es gemaB ADN vorgese-
hen hatte. In Westeuropa werde sich die
Zahl der Schiffe mit einer Doppelhiille auf
ca. 900 erhdéhen. Zusétzlich stehen dem
Markt noch rund 450 Einhillenschiffe zur
Verfugung. Seit Monaten schon sei der BDB
mit Vertretern des Verkehrsministeriums im
Gesprach.

Wirde die Bundesregierung das Instrument
der Anmeldung der,schweren Marktstérung®
bei der Européischen Kommission nutzen,
koénnte in der Folge eine europaweite Ab-
wrackaktion von Einhillenschiffen einge-
leitet werden. Dafur stlinde dann ein Etat
von rund 20 Mio. Euro zur Verfigung, Gelder
die vom Binnenschiffsgewerbe selbst ein-
gezahlt wurden. 100 Schiffe kdnnten damit
gezielt dem Markt entzogen werden, das
entsprache ca. 30 % der auf dem euro-
péischen Markt zur Verfigung stehenden
Einhlllenschiffe. Dr. Jaegers verwies auf
die zeitintensiven burokratischen Abldufe

BUNDESVERBAND DER DEUTSCHEN BINNENSCHIFFAHRT E.V.
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Tankschiffe **) Einhillentankschiffe Sonderschiffe Typ G Doppelhiillenschiffe
Anteil 2010 % 3,53% 61,81% 2,57% 4,01% 28,08%
Anteil 2009 % 3,28% 64,54% 2,01% 3,50% 26,67%
*) ohne Durchgangsverkehr **) Einhtllenschiffe ohne Zulassungszeugnis sowie Sonderschiffe 1

Quelle: Statistisches Bundesamt, Wiesbaden

Selbst in der langen Niedrigwasserperiode gab es kaum einen Anstieg der Frachtraten.
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in Brussel und den Mitgliedsstaaten und -

mahnte zur Eile.

Frank van de Ven, Mitglied im European
Barge Inspection Scheme (EBIS) Manage-
ment Committee, stlitzte mit seinem Vortrag
»Neues in EBIS" die Besorgnis Dr. Jaegers
angesichts des weiter zunehmenden La-
deraumvolumens und lieferte weiters Zah-
lenmaterial. Zum Stichtag 1. Januar 2011
befanden sich insgesamt 1.336 Tanker und
Schubleichter auf dem européischen Markt,
davon waren 121 Doppelhlllenneubauten
und Umbauten aus dem Jahr 2010. Wei-
tere 70 Ablieferungen von Doppelhillenneu-
bauten sind fir das Jahr 2011 vorgesehen,
so dass Ende diesen Jahres damit rund 900
Doppelhdllentankschiffe in Fahrt sein wer-
den. Infolge des unverminderten Angebots
an Einhillentankschiffen bewertete er den
Markt als enorm Uberbesetzt.

Erwin Spitzer, Experte des BDB fiir die Be-
reiche Tankschifffahrt und Gefahrguttrans-
porte, gab eine Ubersicht {iber die aktuelle
Situation zum Regelwerk ADN. Das ADNR
gehdre nun endgliltig der Vergangenheit an,
der Ubergang zum ADN sei vollzogen. Mit
Wirkung vom Januar 2011 sei nun auch die
Zusténdigkeit fur den Bereich Gefahrgut von
der Zentralkommission fur die Rheinschiff-
fahrt (ZKR) in StraBburg auf die europé-
ische Wirtschaftskommission UN-ECE in
Genf Ubergegangen.

Mit dem ADN 2013 werde es gednderte An-
forderungen fur die Tankschifffahrt geben.
Dies betreffe unter anderem die Gestaltung
und Zahl der Fluchtwege, die Anforderungen
hinsichtlich des Transports schweren Heiz-
6ls, und das Ausfillen der Beférderungs-
papiere. Aber auch bei Ausbildung und

Transport

i sanfte Tour..

Frank van de Ven (Mitglied EBIS Management Committee), Dipl.-Ing. Jiirgen Harper-
scheidt (TGE Gas Engineering GmbH), Dr. Gunther Jaegers (BDB-Président), Erwin

Spitzer (Sekretdr BDB-Kommission Tankschifffahrt) (v.l.). F

sicherheitsrelevanten Bereichen, wie Feu-
erléschmonitore und Stabilitatsrechner gebe
es Veranderungen.

Kurz ging Spitzer auf das Abfallibereinkom-
men ein. Fur Ladung und Schiffabfélle schon
seit 2009 in Kraft wurde es nun, Stand Ja-
nuar 2011, auf Gasél ausgedehnt. 7,50€ pro
10001 Gasdl koste die Entsorgung. Die Ein-
nahmen- Ausgabenbilanz sei in etwa aus-
geglichen. Frankreich und Belgien hinkten
aber in der Bereitstellung der erforderlichen
Infrastruktur noch hinter her, méglicherweise
entstehen hier hdhere Kosten.

Man arbeite an einem gerechteren Beitrags/
Bezahlsystem. Mit dem Ubereinkommen
sollte der Einsatz Abfall vermeidender Tech-
nik gef6rdert werden, da hapere es noch
am Lésungsansatz.

Teil B befasst sich mit dem Umgang von

oto: BDB

Restladungen, ob fliissig oder gasférmig.
Fir technisch investive MaBnahmen gelte
aktuell noch eine Ubergangsfrist von drei
Jahren.

,LNG — eine Option fur die Zukunft* mit die-
sem Thema stellte Jirgen Harperscheidt,
TGE Gas Engineering GmbH, die Option
vor ,LNG (Liquid Natural Gas = flussiges
Erdgas) als Kraftstoff auch in der Binnen-
schifffahrt einzusetzen. Im Bereich See sei
dies von seit langem Usus. LNG sei frei von
Schwefel, auBerdem kénne es die ,Treibh-
ausgasbilanz“ der Schiffe um flinf bis zehn
Prozent verbessern. Fur den Rheinverkehr
seien bereits vier Schiffe mit LNG- Antrieb in
Vorbereitung. Fir einen flachendeckenden
Einsatz auf Binnenschiffen misste jedoch
noch zahlreiche technische und logistische
Hurden Ubersprungen werden. KK m

Anzeige

Zu verkaufen!
Info: www.primus-linie.de/dieprimus
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Die durchgebrochene ,Janine” im Fahrwasser der Hunte.

Fotos: WSA Bremen

Havarie auf der Hunte / Seewasserstraf3e war gesperrt

MS ,,Janine” brach unter der Last der Ladung zusammen

16,5 (H6he Neuenhuntorf) gegen 19.15 Uhr quer und héngte

sich bei ablaufendem Wasser an der Huntebdschung auf. Der
Schiffskdrper brach mit ablaufender Tide unter der Last der Ladung
zusammen. Das Schiff war mit ca. 1.000 Tonnen Erz beladen. Auf-
grund der sofort eingeleiteten MaBnahmen konnte ein Auslaufen
von Dieseldl verhindert werden.Die Gesamteinsatzleitung fir die
Abwicklung der Havarie lag beim WSA Bremen. Das Huntesperrwerk
wurde geschlossen, um Wasserstandsschwankungen in der Hunte
zu vermeiden, sodass eine weitere Stabilisierung des Fahrzeuges

Q m 13.09.2011 schlug das Binnenschiff ,Janine” bei Hunte km

erreicht wurde. Die SeeschifffahrtsstraBe Hunte musste wegen der
Havarie gesperrt werden.

Nachdem die ,Janine” in der Nacht zum 21.9. geborgen wurde,
war das Schiff am frihen Mittwochnachmittag von 2 Schleppern
Richtung Oldenburg verholt worden. Am Liegeplatz unterhalb der
Schleuse Oldenburg wurde es von Sachversténdigen genauer un-
tersucht. Nachdem das Fahrwasser nach mdéglichen Hindernissen
abgesucht worden war, gab die Einsatzleitung des WSA Bremen
die Hunte am 28. September 2011 wieder flr den Schiffsverkehr
frei. ]

Die ,,Janine” wurde nach ihrer Bergung abgeschleppt, die Hunte konnte wieder fiir den den Schiffsverkehr freigegeben werden
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Nach vierwochiger Bauzeit ist plinktlich mit dem Beginn des 242. Schiffsjungen-
kurses das neueste Renovierungsprojekt an Bord des Schulschiffes fertig geworden

Anlagen auf dem Schulschiff ,,Rhein”
modernisiert und angepasst

as Sofa im Empfangsbereich auf dem
DHauptdecks des Schulschiffs Rhein

| hatte in seinen 27 Jahren schon
bessere Tage gesehen. Jetzt ist es weg:
Ein Ersatz bzw. die Renovierung des Leder-
sofas hatte viel Geld gekostet — und einer
besseren und sinnvolleren Verwendung des
Raumes war es ohnehin im Weg. Die Wand
vom dahinter liegenden Toilettenbereich
wurde entsprechend weit vorgezogen, an
der versetzten Wand héngt jetzt eine — vor
allem von jungen Leuten in der Erstausbil-
dung — vielgenutzte groBe Karte mitteleuro-
paischer Wasserstraf3en.

Nach vierwdchiger Bauzeit ist punktlich mit
dem Beginn des 242. Schiffsjungenkurses
das neueste Renovierungsprojekt an Bord
des Schulschiffes fertig geworden. Der kom-
plett neu gestaltete Toilettenbereich auf dem
Hauptdeck genigt nun heutigen Anspri-
chen. Auch die Zu- und Ableitungsrohre,
an denen schon der Zahn der Zeit nagte,
wurden komplett mit erneuert. Der Raum-
gewinn durch die Versetzung der Wé&nde
kam in erster Linie der Damentoilette zugu-
te, die nun drei Kabinen statt bisher einer
umfasst. ,Der Bedarf
ist hier seit 1984 en-
orm gestiegen®, so
Schulschiff-Kapitan
Lothar Barth. Immer-
hin sind heutzutage
gute zehn Prozent | .
der Binnenschiffer- g
Azubis weiblich. Und g8
in der Fortbildung ist
der Frauen-Anteil ist
ahnlich hoch.

Wirtschaftlich und
hygienisch

Auf beiden Toiletten-
anlagen werden Licht
und Liftung Uber Be-
wegungsmelder ge-
steuert. Passiert 10
Minuten lang nichts,
gehen Licht und et-

'_.fif ool

was spater auch die Eine ausreichende Erweiterung des Schulschiffs ,Rhein I” macht die in Europa einzigartige Aus- und Fortbil-

Liftung aus. In den dungseinrichtung fiir die Binnenschifffahrt fit fiir die ndchsten 50 Jahre.
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Kabinen der Damentoilette gibt es tber den
Splilkésten Ablagen fir die Handtasche. Der
ganze Bereich der Herrentoilette ist so kon-
struiert, dass beim Offnen der Toilettentir
ein Sichtschutz gewahrleistet ist. An den
Urinalen sind automatische Spllungen in-
stalliert, das macht die Anlage hygienischer.
Zusétzlich zu den zwei Urinalen gibt es hier
zwei Toilettenkabinen. Neu sind auf beiden
Toiletten auch die Waschbecken. Der alte
kleinteilige Fliesenboden wurde durch einen
SteinfuBboden mit gréBeren dunklen Fliesen
ersetzt, der gut zu den neugestalteten Tiiren
und Wanden passt.

»,Nachdem wir schon im letzten Jahr gute Er-
fahrungen mit dem Firma Wessels gemacht
haben, haben wir sie wieder mit der Pro-
jektleitung fir den Umbau betraut®, erklarte
Barth. Die Tischlerei und Alubau Wessels
GmbH, eine Firma firr Schiffsausbauten aus
Haren an der Ems, hatte 2011 den Um- und
Ausbau des Tagesraums realisiert. Fir die
Sanitarinstallationen holte der Schulschiff-
Kapitén den Duisburger Heizungs- und Sa-
nitarinstallateur Schinnenburg KG an Bord,
denn: ,Schinnenburg wartet und pflegt die
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Sanitar- und Heizungsanlagen der Schul-
schiffe seit Anfang der 80-er Jahre.”

GroBe Pléne
,Dieses war ja ein eher kleines Projekt®,
erklarte Lothar Barth. So gllcklich er (iber
seine Realisierung ist: Er hat schon neue
Pléne fir die kommenden Jahre. Vielleicht
noch ein kleines Projekt im nachsten Jahr.
Schon seit Jahren trdumt der Schulschiff-Ka-
pitén aber von der Verlangerung des groBen
Schiffes — als Alternative zu einer neuen
Rhein Il, denn das kleinere Schiff misste in
absehbarer Zeit ersetzt werden. Den grof3en
Umbau wiirde er gerne in 2013 in Angriff
nehmen, wenn hierzu die benétigten Gelder
gefunden werden. Der Arbeitgeberverband
der deutschen Binnenschifffahrt (AdB) als
Eigentimer der beiden Schiffe kann die Mit-
tel nicht alleine zur Verfligung stellen. ,Ein
komplett neues Schiff wirde in die Millionen
gehen und wére zu teuer, aber, so Barth,
»eine ausreichende Erweiterung der Rhein |
macht die in Europa einzigartige Aus- und
Fortbildungseinrichtung fir die Binnenschiff-
fahrt fit fUr die nachsten 50 Jahre.*

Petra Griinendahl ®

Foto: Petra Griinendahl
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Geschichten aus der Schifffahrt (XXIV)

Sturm hin, Sturm her - wir fahren . ..

In einer Schifffahrt-online Serie erzahit
der friihere Binnenschiffer Karl Ger-
hard Strack Geschichten aus der Bin-
nenschifffahrt. Geschichten, die zum
Teil schon sehr lange zurtckliegen;
Geschichten, die die Erinnerung an
die Binnenschifffahrt von friiher wach-
halten sollen. Unser Autor Karl Ger-
hard Strack ist vielen Lesern bekannt,
denn nach den Jahren an Bord ver-
schiedener Rheinschiffe blieb er der
Binnenschifffahrt treu - als Beamter
der Wasserschutzpolizei in Koblenz.

egen 21:00 Uhr schien es so, als lege
sich der Sturm etwas: Aufgrund der
Vorgaben, schlieBlich stand man un-

ter Zeitdruck, entschloss sich der Alte: Anker
raus wir versuchen es und fahren weiter!

Wir begaben uns also auf die Schubleichter
und drehten die Anker raus, - aber ich hatte
den Eindruck, als héatte dieser vermaledeite
Sturm nur eine Atempause eingelegt. Vier-
mal schallte es von Deck: Anker ist oben
—und los ging’s. Schwerfallig nahm der Ver-
band Fahrt auf, - und als hétte der ,Wetter-
gott” nur darauf gewartet, fing es plétzlich
wieder heftiger an zu blasen, Nord bis Nord/
Nord-West, teilweise drehend. Noch nicht
voll in der Vorausfahrt musste der Alte wie-
der Hartruderlage geben, was ja bekannter-
mafen zum Geschwindigkeitsverlust flhrte.
Wieder trieb der Verband mehr als dass er
vorausfuhr fast quer im Strom zu Tal. Un-
geféhr 1000 m oberhalb der Baerler Briicke
zeigte die Vorauslinie des Radars 600 m
steuerbord voraus ins Land, was bedeutete,
dass wir einerseits nahezu quer im Strom
lagen und andererseits mit diesem Kurs und
in dieser Lage nie und nimmer den Bri-
ckenbogen der Baerler Briicke unbeschadet
hatten passieren kénnen.

Erstim allerletzten Moment streckte der Alte
den Verband auf, - bot damit aber dem nun
quer angreifenden Sturm die volle Breitseite
und es kam, wie es kommen musste. Er-
ste Kribbe, zweite Kribbe aber das
schilderte ich ja bereits. Wieder waren die
Anker gefallen, wieder lag der Verband vom
Winde verweht im Hang an den Kribben.
Und dann wurden die Anker wieder rausge-
dreht, der Verband achteraus in den Wind
gezogen und dann mit voller Kraft voraus
und viel Gottvertrauen versucht, die Talfahrt
wieder aufzunehmen.

Nautische Kompetenz, die Manner auf
der Briicke, standige Einsatzbereitschaft,
und die Manner an Deck

Ich kann es nur noch mal betonen, - ich
bewunderte den bzw. die beiden Alten da
oben am Hebel. Sie gingen bis ans &uBer-
ste des Machbaren. Das war Kénnen und
Nervensache in geballter Form. Von uns
an Deck erforderte diese Sturmfahrt stén-
dige Sprungbereitschaft. Mindestens einer
von uns musste sich wahrend der Talfahrt
permanent im Bugbereich auf den vorderen
Bargen aufhalten. Aber wo und wie sollte
man sich gegen den fast waagerecht tber
Deck peitschenden Regen und spéter in
der Nacht auch noch gegen einsetzenden
Schneefall schiitzen; es war, wie ich schon
mal bemerkte, saukalt. Also,- als ich an
der Reihe war, suchte ich in der Vorpiek
von einem der beiden Kopfleichterleichter
Schutz und kuckte ab zu nur mal eben mit
der Nasenspitze raus. Trotzdem kam es mir
nach ca. einer halben Stunde vor, als wéren
sémtliche GliedmaBen stocksteif gefroren.

Apropos halbe Stunde . . . ungeféhr diesen
Zeitraum brauchten wir, um nach der gelun-
genen Weiterfahrt an der Baerler Brilicke,
in den Bereich des Gétterswicker Hammes
zu gelangen. - - - Ich denke ich muss es
nicht noch mal extra schildern. Es passier-
te schon wieder. Insgesamt, die Fahrt von

Oberkassel mit eingerechnet, strandeten
wir bis nach Dordrecht 8 (in Worten acht)
mal. Ich meine mich erinnern zu kénnen es
geschah nochmals an der Reeser Schanz
und in Kekerdom unterhalb von Millingen
sowie in St. Andries. In ,Dordt* bekamen
wir dann Unterstiitzung durch eine starke
Hafenboot von Piet Smit, sodass wir die
Fahrt auf der alten Maas zu Tal zum Botlek
in der Folge relativ problemlos (iberstanden,
auch wenn es an der Spijkenisse- und der
Botlekbrug noch mal eng wurde.

Blinder Passagier oder geféhrlicher Pirat
Etwas Kurioses passierte mir auf dieser
Talfahrt aber dann doch noch. Ich war zu-
sammen mit Schorsch (Name gedndert)
vorne auf den Bakks gewesen, um die Piet-
Smit-Boot festzumachen. Nach Passage der
Hebebriicke, auf dem Weg nach hinten, es
war reichlich dunkel, nur die Lichter von Dor-
drecht gaben etwas Orientierung, kam es mir
so vor, als wéren Schorsch und ich nicht die
einzigen auf dem Schubleichter. Ich hatte
ganz vage eine Bewegung etwa 10 m vor mir
im Gangbord wahrgenommen. Etwas Helles
verschwand unter dem Tennebaumwinkel.
Die Taschenlampe hatte Schorsch* - des-
halb blieb ich vorsichtshalber erst mal ste-
hen und rief ihm halblaut zu: Kommst du mal
grade, leuchte bitte mal vor uns das Gang-
bord aus, ich glaube da war was. Schorsch
fummelte mit klammen Fingern nach der
Taschenlampe und schaute mich irgendwie
komisch an. Er brummte irgendwas wie: War
wohl zu viel flr dich heute, hm. Dann hielt
er den Strahl der Lampe ins Gangbord vo-
raus — nichts, garnix. Komm Kleiner, meinte
er, lass mich vorgehen, ich beschitze dich,
hab keine Angst. Im nachsten Moment li-
ef ich heftig auf ihn auf, weil er so abrupt
stehen geblieben war. Er breitete die Arme
aus und sagte: Stopp! Da sitzt so ein Vieh,
- 50 eine Seemdwe glaub’ ich. Kuck mal
wie die kuckt. Es war ein Prachtexemplar

Al
l*'

X

Schulungskurse GroBes Patent (Rheinschifferpatent)
Radarpatent, Behordenpatent
ADN-Grundkurs, ADN-Wiederholungskurs
Chemie-Kurs, Gas-Kurs
UKW-Sprechfunkzeugnis

Radarpatent fiir Fahren

MNEU: Ersthelfer oder Sachkundiger in der
Fahrgastschifffahrt. Auch vor Ort moglich.

Wir helfen lhnen kostenglnstig
Wir beriicksichtigen lhre Zeitprobleme
Anmeldung 8.30 - .30 Uhr

ATLAS Schifffahrt
Vinckeweg 19 - 47119 Duisburg
Tel. (0203) 87 30 54 - Fax (0203) 8 1610
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von Vogel. Ich schétzte- und schatze noch
heute, dass die so ca. 50 cm Stockmaf,
wenn man bei Méwen davon Uberhaupt
sprechen kann, hatte. Diese fliegende und
méglicherweise angriffslustige Bestie besal3
einen ziemlich dicken Hals auf dem sich
ein etwa Tennisball groBer Kopf mit einem
bestimmt 10 cm langen gekrimmten Schna-
bel befand. Jedenfalls konnte ich das im
zuckenden Strahl der Taschenlampe genau
erkennen. Sie schaute aufmerksam zu uns
herliber und taxierte wohl, wem sie zuerst
ins Bein hacken sollte. Schorsch* traf, fur
mich vollig Uberraschend, die Feststellung:
Da miissen wir jetzt irgendwie vorbei; Gber’s
AuBengangbord geh’ ich bei dem Sturm
nicht! Weder die Méwe noch wir bewegten
uns sekunden- vielleicht auch minutenlang
gar nicht und starrten uns nur an. Die M6-
we wirkte irgendwie entschlossen uns nicht
freiwillig vorbei zu lassen. Vorsichtig bickte
ich mich hinter Schorsch’s breitem Riicken
und griff nach einpaar Kalksteinbrocken, die
noch vom Léschen da rum lagen. Nein — die
Mowe wollte ich nicht treffen aber in ihrer
Nahe sollten meine Wurfgeschosse schon
einschlagen. Ich zielte auf den senkrechten
Tennebaumwinkel vor ihr und schmiss die
Brocken mit Wucht dagegen. Es krachte
ordentlich und das Federvieh machte einen
Satz nach hinten von uns weg, wobei der
Vogel versuchte, seine Fligel auszubrei-
ten. Jetzt erkannten wir auch das Dilemma

des Tieres. Irgendwie war es zwischen den
Tennebdumen der beiden Bargen gelandet.
Seine Flugelspannweite war aber so grof3
(ich schatze mindestens 1,50 m), dass ein
Start hier zwischen den Bakks nicht gelin-
gen konnte.

Die Vogelversteher

Entweder wir heben ihn auf den Tennebaum-
winkel, dann kriegen wir aber ordentlich was
ab, oder wir treiben ihn im Gangbord nach
hinten und er kann dann von da aus starten,
meinte ich. Schorsch sagte: Ich bin fir nach
hinten treiben.

Irgendwie schafften wir es, das arme Tier vor
uns her zu treiben, bis es hinten angekom-
men war. Der Alte machte den Breitstrahler
an, weil er irgendwas mitbekommen hatte.
Unser verkappter Albatros machte urplétz-
lich, unter Zuhilfenahme seiner Schwingen
einen Satz aufs Ankerspill der einen Barge
und blieb da erst mal sitzen — &h stehen -
oder so. Die Stimme des Alten quakte durch
den Vordecklautsprecher: Als Vogelfanger
seid ihr glatte Nieten. Lasst blo3 den Vogel
in Ruh’ der haut von selber ab, auBerdem
hat der noch mehr Angst als ihr Helden und
fir die Pann (Pfanne) taugt der auch nix,
- der schmeckt nicht. Wir GberlieBen den
Vogel seinem Schicksal, im Botlek war er
jedenfalls nicht mehr an Bord, und begaben
uns eiligst in warmere Raumlichkeiten.
Noch ein paar Erlauterungen zu dieser Ge-

schichte, die mir wichtig erscheinen: Wir fuh-
ren, wie ich beschrieben habe, mit einem
leeren Vierer-Schubverband zu Tal und es
herrschten extreme Witterungsbedingungen,
wir hatten auBBerdem keinerlei Hilfsmittel zur
Verfligung, wie z.B. Kopfruder oder Quer-
strahlanlagen, um diesen relativ hoch aus
dem Wasser ragenden und mit ganz ge-
ringem Tiefgang versehenen Verband auf
Kurs zu halten. Der "Franz Haniel 11" war
zudem ein sehr flach gehendes Schubboot,
(Tg. 139 cm) mit geringem Eigengewicht (nur
ca. 145 1) und einem zu schwachen und zu
ineffizienten Antrieb, ebenso einer nicht op-
timal wirkenden Ruderanlage. Wir boten mit
unserem leeren Verband dem quer angrei-
fenden Wind drei gro3e Angriffsflachen, zum
einen durch die hoch aufragenden Seiten-
wande und zum anderen durch die offenen
Laderdume der nebeneinander gekuppelten
Schubleichter.

Dass es unter den gegebenen Umstanden
zu solchen teils kuriosen Strandungen kam,
war eigentlich nur als zwangslaufige Fol-
ge zu sehen. Mir bleibt, lange Jahre spater,
im Nachhinein nur die Feststellung, dass
die Schubschifffahrt, was Technik und Si-
cherheit anging, noch in den beriihmten
Kinderschuhen steckte und das bei aller
Begeisterung fir diese Form der Binnen-
schifffahrt noch viel getan werden musste.
Heute darf man feststellen, es wurde eine
Menge getan! m

7

\.

Druckerei ‘

Schifffahrts- und
speditionsbezogene
Drucksachen u.a.:
Konnossemente
Programme (Flyer) fiir die
Personenschifffahrt

Diinnwald

Druckerei Dunnwald UG
Neumarkt 17

47119 Duisburg-Ruhrort
Telefon 0203 - 80989-0
Telefax 0203 - 80989-17
kkdruck@arcor.de
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Junge, dynamische Leute an Bord der ,,Herkules XVI”

Interesse an Weiterbildung

Von Gerhard Strack

as hatte ich mir fest vorgenommen.
DSobaId die Zeit dafir da ist, wollte

ich versuchen, endlich mal wieder
an Bord eines richtigen Schiffes oder bes-
ser eines groBen Schiffsverbandes, - nein
noch besser, eines Schubverbandes auf
dem Rhein unterwegs zu sein. Vor ca. 15
Jahren war dies zum letzten Mal der Fall.
Nachdem nun das relativ rasche Ende eines
46 Jahre wéhrenden Arbeitslebens mit all
seinen guten und schlechten Zeiten in Form
meiner Pensionierung auf mich zukommt
und ich guten Willens bin, die mir nun zur
Verfligung stehende Zeit sinnvoll zu nutzen,
habe ich kurz entschlossen alte Kontakte
wieder aufleben lassen und siehe da, - kein
Problem. Man kennt sich von friiher, weil3
mit wem man’s zu tun hat und ruckzuck war
die Angelegenheit geregelt.

Mit dieser etwas saloppen Ausdrucksweise
will ich eigentlich nur zum Ausdruck bringen,
in welch’ unbirokratischer und unkompli-
zierter Weise von Seiten der Geschaftsfiih-
rung der Imperial Schifffahrt, und Imperial
Shipping GmbH meinem Wunsch entspro-

chen wurde. Dafiir an dieser Stelle nochmals
ein ganz herzliches Dankeschén.

Interessante Gesprache

Vor 15 Jahren durfte ich auch mitfahren, an
Bord des SB ,Franz Haniel 16“. Heute be-
finde ich mich auf demselben Schubboot,

- nur dass es jetzt ,Herkules XVI heif3t und,

wenn man’s genau nimmt, im GroBen und
Ganzen nur noch duBerlich dem alten Haniel
16 gleicht.  So einfach geht das . . .Aus
griin-weiB-schwarz wurde griin — weif3, ver-
ziert mit dem Logo der Imperial Schifffahrt
GmbH und aus einem, - sagen wir mal - in
die Jahre gekommenen Schubboot wurde
ein, durch umfangreiche Uberholung und
Erneuerung in technischer und in sozialer
Hinsicht angenehm modern gestaltetes
Schiff, auf dem es firr alle Beschéftigten, ob
an Deck in der Maschine oder auf der Bri-
cke, relativ viel Laune vielleicht auch Spaf
macht, zu arbeiten und, - das liegt nun mal
in der Natur der Sache, auch - zumindest
zeitweise - zu leben, jedenfalls konnte ich
diesen Eindruck gewinnen.

Ich fuhre viele interessante Gesprache; es
sind junge dynamische Leute an Bord, die
ihre Arbeit mehr oder weniger routiniert

Schiffahrts-Magazin Autor Gerhard Strack an Bord der ,,Herkules XVI”
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erledigen und untereinander
und damit auch mit mir einen
relativ aufgeschlossenen und
sehr kommunikativen Umgang
pflegen. Jeder hat seine ganz
eigenen personlichen Vorstel-
lungen, was den Beruf und ,Gott und die
Welt* angeht.
Eins steht bereits jetzt schon fur mich fest,
ganz so einseitig und monoton und in sich
geschlossen, wie ich das friher empfand,
sehen diese jungen Leute ihren Arbeits-
bereich, vor dem Hintergrund der Méglich-
keiten, die sich ihnen heutzutage bieten,
nicht. Ihr Interesse an anderen Bereichen,
zum Beispiel an der beruflichen und per-
sonlichen Weiterbildung ist, zumindest bei
einigen, sehr hoch. Es ist alles an Bord
vertreten, angefangen vom Schiffsjungen
- manchmal sind auch Schiffsmadchen an
Bord - Gber die Kapiténe bis hin zum Schi-
lerpraktikanten. Mit mir als Gast befinden
sich 9 Personen an Bord.
Interessant und fir mich von emotionaler
Bedeutung, dass sich durch meine Anwe-
senheit gleich drei alte Hanieler an Bord des
,Herkules XVI“ befinden, die auch noch im
gleichen Zeitraum, ndmlich 1965/66 bei (da-
mals) Franz Haniel & Cie. eingestellt wurden,
und sich rege an alte Zeiten erinnern. Die
zwei ,H“ an Bord*, Helmut* und ,,Harald* und
ich schwelgen geradezu darin: Kennst du
den noch
erinnern . . .
Dabei wird eins ziemlich deutlich: Es haben
sich zwar ganz allgemein die Bedingungen
veréndert, sie sind vielleicht noch, - nein
nicht hektischer, - aber noch kontrollier-
barer bzw. kontrollierter geworden; die
Schifffahrt, das Metier an sich jedoch ist
gleich geblieben. Nach wie vor wird, wenn
es die konjunkturelle Situation erfordert, ge-
fahren auf Teufel komm’ raus und wenn es
dann nicht mehr so gut lauft, - dann liegt
man auch schon mal in der Ecke und hofft,
dass dies keine beschéftigungspolitischen
Konsequenzen haben wird. Im Moment ist
deutlich eine konjunkturelle Abschwéachung
zu spiren, auch wenn gerade zu dem Zeit-
punkt als ich an Bord bin, spirbar mehr
mit Sechserverbanden gefahren wird. Aber
dies ist dem Umstand geringerer Abladtiefen
infolge geringerer Wasserstdnde geschul-
det. Es wird aber auch so deutlich, dass
die Schifffahrt noch immer funktioniert wie
friher. Boomende oder rezessive Phasen
spurt man im Transportwesen immer zuerst.
(Seismographischer Effekt).

Wie aus dem Franz Haniel 16 der Her-
kules XVI wurde und aus ,Hanielern,
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Kruppianern und Mannesmaéannern - Im-
perialisten”

Was die personelle Situation angeht, ver-
einigt die Imperial Schifffahrt GmbH nach
Ubernahme der Haniel — Reederei GmbH
gleich drei oder gar vier Personalstamme, -
ich bezeichne das jetzt mal flapsig als die
»Hanieler®, die ,Kruppianer‘ und die ,Man-
nesménner® und die Leute der Tankerflotte
von Wijgula. Gleichzeitig miissen permanent
neue Krafte angeworben integriert und die
schiffische Ausbildungsarbeit verstéarkt wer-
den. ,Helmut* und ,Harald* nehmen ihre
Aufgabe zur Ausbildung des schiffischen
Nachwuchses neben all dem anderen, was
sie als die Verantwortlichen an Bord zu tun
haben, ernst. Sie wirken dabei in ihrer Art,
in ihrer Ansprache an die Jugendlichen,
mit ihrer Fahigkeit zu motivieren, ruhig und
souverdn. Da merkt man die lange, lange
Erfahrung der Beiden.

Wenn ich es richtig verstanden habe, ha-

Nr. 9/ Sept./Okt. 2011

ben alle, ich nenn’ sie mal ebenso flappsig,
weil sie sich auch selbst so bezeichnen,
heutigen ,Imperialisten” ihre vertraglichen
Gehalts- bzw. Lohnvereinbarungen aus den
vorherigen Beschéftigungsverhaltnissen bei
Haniel, Krupp oder Mannesmann sowie von
Wijgula weitestgehend in das Entlohnungs-
system bei der Imperial Shipping GmbH
hinlberretten kénnen, was innerhalb der
jetzigen Arbeitnehmergemeinschaft unter
der Flagge der Imperial Schifffahrt GmbH
zu kleineren Differenzen beim Monatsgehalt
flhren kann. Das liegt an den ausgehandel-
ten Modalitaten, - z.B. Essenszuschuss ja
oder nein oder gar Verpflegung frei an Bord,
wie bei den ehemaligen Hanielern oder an
anderen Vereinbarungen.

Dieses Entlohnungssystem unterliegt nicht
dem deutschen Tarifrecht sondern ist Be-
standteil der jeweiligen Arbeitsvertrage mit
der Imperial Shipping GmbH in Wasserbillig/
Luxemburg. Es gibt also demnach keinen

Wieder ,an der Ruhr”. Links der Eisenbahnhafenhafen, weiter oberhalb Hafenmund, Hafenkanal und Ruhrmiindung. I;'oto: G. Strack
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Tarifvertrag im eigentlichen Sinne und nach
deutschem Tarifrecht fur die Beschéftigten
der Imperial Schifffahrt GmbH, sondern Ar-
beitsvertrage orientiert am Luxemburger
Arbeitsrecht.

An Bord ist man, ich drick ’s mal so aus,
bedingt zufrieden mit dieser Tatsache. Ei-
nerseits sind die Verdienste gut und die
Altersversorgung lésst auch nicht wirklich
was zu wlnschen ubrig. Bei einigen, vor
allem der Alteren erwachsen Anspriiche
nach deutschem und luxemburgischen Ver-
sorgungsrecht, andererseits muss um Ar-
beitnehmerrechte, z.B. Mitspracherecht bei
Betriebsvereinbarungen durch den Betriebs-
rat, so hatte ich aus den Schilderungen von
Harald*, der eben diesem Betriebsrat ange-
hért, entnommen, mitunter hart gek&mpft
werden. Es ist sicher von Vorteil eine starke
Gewerkschaft (Verdi) im Ricken zu haben.
Hier sind wir an einem Punkt angelangt,
den es sich, meiner Meinung nach, lohnt
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zu erwéhnen. Alle, mit denen ich mich
dankenswertrer Weise unterhalten konnte,
haben mehr oder weniger unterschiedliche
Ausbildungsstdnde und Berufsstandorte
sowie unterschiedliche Ausgangslagen
und Vorstellungsperspektiven. Nahezu je-
der der acht Manner an Bord hat schon auf
mehreren, wenn nicht sogar schon auf al-
len 10 Schubbooten der Imperial Schifffahrt
GmbH gearbeitet. Ich habe nur technisch
geprégte positive oder negative Vergleiche
gehdrt, keine menschlichen, - abgesehen
von einigen zwischenmenschlichen, sagen
wir mal, Unvertréglichkeiten. Das lasst den
Schluss zu, dass es gelungen scheint, aus
Uberzeugten ,Kruppianern, Mannesménnern
und Hanielern* ebenso iberzeugte ,Imperi-
alisten” zu formen.

Ein Umstand, der sicher auch zum Erfolg
eines Unternehmens beitragen kann.

Umbau gelungen

Uber den gelungenen Umbau bzw. die Mo-
dernisierung des Herkules XVI wurde, was
Technik und Innenausstattung angeht schon
alles veréffentlicht, was es zu veréffent-li-
chen gab. Dennoch kann ich es mir nicht
verwehren, an dieser Stelle festzustellen,
dass es schon beeindruckend ist und zwar
flir jeden, der sich ein bisschen in der Mate-
rie auskennt, wenn man zum Beispiel sieht,
wie viel Platz im Maschinenraum allein durch
den Wechsel der Antriebsmaschinen ge-
schaffen wurde.

»Herkules XVI” verfiigt iiber 3 Caterpillar-Hauptmaschinen & 2.020 PS.

22

Die Haniel-Reederei hatte sich 1973 bei
Bau ihres zweiten ,Dicken” zunéchst auf
3 Motoren a 1740 PS von Deutz (12 M528)
festgelegt und sich spéter fir 2 x MAN B&W
16V 20/27 mit jeweils 1650 PS + 1 x MAN
B&W 12V 20/27 mit 1540 PS) entschieden.
Wahrend der Umbauphase von Dezember
2007 bis Mai 2008 wurden dann unter der
Regie der Verantwortlichen der Imperial
Schifffahrt GmbH drei wesentlich kom-
paktere Motoren der Marke Carterpillar, Typ
3516 C a 2020 PS eingebaut.

Die gute alte GHH-Rheinwerft in Walsum,
wo der damalige Franz Haniel 16 mit der
Baunummer 1103 von Stapel lief, und an-
schlieBend die Schiffsattest-Nummer DU-
3100 erhielt, gibt es schon lange nicht mehr.
Vielleicht hatte Imperial dann den Herkules
XVI hier umbauen zu lassen, vielleicht aber
auch nicht. So entschloss man sich, nach
umfangreichen Recherchen, die erforder-
lichen Umbauarbeiten in Zwijndrecht bei
der Scheepswerf Kooiman vornehmen zu
lassen.

Helmut* erz&hlt mir in diesem Zusammen-
hang: Die haben die Boot komplett in eine
Halle gezogen, - und zeigt mir faszinierende
Bilder von diesem Vorgang. Man musste
sich dabei von Seiten der Werft einiges ein-
fallen lassen. Unglaublich, meint er, aber
bereits wéhrend das Schiff gehellingt, also
aus dem Wasser gezogen wurde, fingen
die mit den Umbauarbeiten schon an. Die
haben uns den ,Dampfer” unter unseren

Foto: G. Strack
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FuBen auseinander genommen. Das aber
nur nebenbei.

Die Carterpillar-Motoren sind wesentlich
kleiner als ihre Vorgénger in diesem Schub-
boot und drehen mit 1600 U/min ziemlich
hoch, sind aber bisher nicht erkennbar an-
félliger. Erwéhnenswert aus meiner Sicht,
nachdem ich mich ausfihrlich mit dem
diensthabenden Maschinisten Otto*, den
ich Ubrigens auch noch aus Hanielszeiten
kenne, unterhalten habe, erscheint mir, dass
man wohl zur Wartung und Pflege dieser
Hochleistungsaggregate ein sensibles Ma-
schinistenhandchen haben sollte.

Auch die Hilfsdiesel, das Batteriesystem,
also die Stromversorgung an sich, die Ru-
dermaschine und so einiges mehr wurden
modernisiert, modifiziert und den neuen
Gegebenheiten angepasst.

Ubrigens: Die Einlassgeblase fiir zusatz-
liches Luftvolumen beim Hochfahren der
»alten“ MAN-Diesel, die schon mal bei
Uberforderung fiir méchtig viel schwarzen
Auspuffqualm sorgten, sind verschwunden —
werden bei den modernen Carterpillar nicht
bendtigt.

Damals, vor ca. 15 Jahren hatte mich dieser
Umstand zu der Bemerkung veranlasst: Ihr
macht mehr Qualm als "ne alte Dampfboot
— nicht sehr umweltschonend.

Zum Schluss meines Reiseberichtes noch
etwas, was ich eigentlich vor allen anderen
Schilderungen bringen wollte, weil es mir
als Gast an Bord in angenehmer Weise zu
Gute kam. Das Schubboot ist, auch wenn
die Maschinen unter Last ziemlich hoch dre-
hen, im Innenbereich dermaBen leise, dass
darauf geachtet wird, die Tir am Ende des
Steuerhausaufganges weitestgehend ge-
schlossen zu halten, weil sonst der Kapitén
auf Freiwache, wegen der Gerduschkulisse,
(Funk, Kanal 10 u.a. Telefon etc.) um seinen
wohlverdienten Schlaf gebracht wiirde.
Auch spirt man wahrend der Fahrt kaum
Erschiitterungen im Schiff, - man hat die
Schubhérner zusatzlich mit Gummiplatten
ausgestattet.

Das Interieur der Boot, die Innenausstat-
tung ist mit viel Mahagoni bzw. mahagoni-
farbenen Verkleidungen als sehr angenehm
von mir empfunden worden. Nirgendwo mehr,
auch nicht im Sanitérbereich ist blankes Ei-
sen zu sehen wie noch vor dem Umbau.
Der Herkules XVI macht auf mich einen
Eindruck, (auch wenn ich’s besser weil3)
als wére er nicht bereits 1973 sondern erst
2008 vom Stapel gelaufen. Eine gelungene
»Runderneuerung®. ]

Anmerkung: Mit * gekennzeichnete Namen sind
geéndert.
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Flusstourismus mit europaischem Format

Die Donauschifffahrt bietet

6kologische Flussreise Ein starker
durch die Kulturen der

europiischen Geschichte [l 1adal=lg

eben der zentralen Aufgabe als WasserstraB3e fur den welt-
N weiten Warenaustausch mit dem Binnenschiff, spielt der f X Wo

Donauraum mit 100 Mio. Einwohnern auch eine zentrale t h ft
Rolle in der européischen Tourismuswirtschaft. Dafir gibt es ei- u r I r Sc a
ne wachsende Zahl an Kreuzfahrtschiffen, Ausflugsschiffen und
Booten, die den Gasten erst den richtigen Einblick in unzahlige o
Tourismusangebote entlang der Donau ermdglichen. Die Branche- u n d Re g I O n o
analyse des DRV (Deutscher ReiseVerband) belegt, mit 433.000
Fahrgésten, z&hlen die Flusskreuzfahrten auf der Donau bei den
deutschen Gasten zu den beliebtesten Kreuzfahrtangeboten gefolgt
von Rhein und Nil. Und der Trend zu Schiffsreisen, mit j&hrlich
zweistelligen Zuwachsraten, halt weiter unvermindert an. Dabei
beinhalten die Angebote in allen Preisklassen eine Vielfalt an The-
men und Destinationen, dass kaum ein Bedirfnis unerfillt bleibt.
Moderne und hervorragend ausgestattete Donauschiffe befahren
alle sehenswerten Routen und z&hlen vielfach zu den wichtigsten
Infrastrukturangeboten. Beriicksichtigt man, dass Schiffsreisen
in Landern wie Frankreich oder Italien einen noch viel hdheren
Anteil am Gesamtangebot haben als bei uns, I&sst sich unschwer
abschatzen, dass noch viel Potential im wasserseitigen Donau-
tourismus steckt.
Das Donaudelta ist der Hohepunkt jeder Donaukreuzfahrt und
gleichzeitig der Zielhafen einer langen Reise durch unterschied-
liche Kulturen, Naturerlebnissen und Geschichte, wie sie sonst
auf keiner Flusskreuzfahrt der Welt erlebt werden kann. Kommt
man mit dem Kreuzfahrtschiff in das Donaudelta, dann wird eine
Schiffsreise, die man bis dahin als unvergessliches Erlebnis in der
Erinnerung eingeordnet hat, noch einmal getoppt. Vorausgesetzt
natdrlich, man Iasst sich darauf ein und zieht die pure Natur einem
Shoppingausflug auf den Ublichen Touristenautobahnen vor. Die
vielfaltige Natur und die véllig Ruhe, das sind auch die Beweggriin-
de, warum Gaste mit dem Schiff in das Donaudelta fahren. Zum
Gllck wissen das die Delta-Touristiker auch und sie versuchen den
sténdig steigenden Besucherstrom so zu kanalisieren, dass der
Wassertourismus im Delta bleibt wie er ist — einzigartig. Seit 1991
Weltnaturerbe, wéchst das touristische Angebot im Donaudelta.
Nach und nach werden kleine Teile des riesigen Biospharenre-
servates sichtbar gemacht, ohne in die Natur einzugreifen. Unweit
von Tulcea, dem Kreuzfahrthafen im Delta, entsteht jetzt wieder ein
neues Erholungs- und Rickzugsgebiet. Das Ruméaniens Umwelt-
ministerium investiert Geld in der kleinen Ortschaft Murighiol und
fordert die Erreichbarkeit des Ortes mit dem Schiff. Ein natlrlicher
See erhélt einen Zugang mit Schleuse zum St. Georgs-Arm, dem
mittleren der drei Hauptabflussarme des Deltas. Vorher hat schon
hat die EU Geld zur Verfiigung gestellt, damit erstmals im Bereich
einer Flussmiindung ein richtiger Deltakurort an der Wasserstraf3e
entstehen kann. Kurort Murighiol auf Meereshéhe 0 — ein einzig-

g

artiges Erholungsangebot mit direkter Verbindung zum gesamten
européischen WasserstraBennetz. Kein Wunder, dass sich auch

NEUSS DUSSELDORFER HAFEN

die niederlandischen Lotterien fir die Erhaltung dieser Landschaft www.nd-haefen.de

engagieren und aktiv Umweltschutz betreiben. Peter Baumgartner
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Integriertes Angebot des Logistik-Dienstleisters Uberzeugte

Probeaufbau einer Antarktis-Forschungs-

station im Duisburger Hafen

Von Petra Griinendahl

an kann am Sidpol nicht so ein-
M fach ein paar Schrauben oder

Werkzeug nachkaufen, wenn etwas
zum Zusammenbauen fehlt. Um sicher zu
gehen, dass beim Aufbau in der Antarktis
alles passt, baute die Kaefer Construction
GmbH aus Bremen kurzerhand eine Polar-
Forschungsstation im Duisburger Hafen auf.
Nein, nicht die ganze Station (am Stdpol
wird sie eine Gesamtflache von 2.000 gm
haben), aber immerhin genug davon (sechs
Container), dass der indische Kaufer nach
einem ersten Eindruck die Konstruktion ab-
nahm. Der Aufbau diente auch dazu, die
Passgenauigkeit zu Uberprifen, das bendéti-
gte Werkzeug zu definieren und die Arbeits-
ablaufe zu optimieren, damit der endgiiltige
Aufbau in dem engen Zeitfenster des antark-
tischen Sommers nach Plan l4uft.
Ende September treten ca. 1.000 Tonnen
Fertigteile fir die Polarstation in 134 Stati-
onscontainern (hochseetauglich in Holzver-
schalung und mit Folie ummantelt) sowie in
200 weiteren Materialcontainern verpackt
die Reise von Antwerpen Uber Kapstadt
zum Sudpol an. Das Logistikunternehmen
duisport packaging logistics hat nicht nur

R

sein Gelande im Duisburger Hafen fiir den
Probeaufbau (Mock-up) zur Verfiigung ge-
stellt, sondern ist auch verantwortlich fir
den Transport — das Angebot der duisport-
Gruppe mit integrierten logistischen Dienst-
leistungen hatte den Bremer Konstrukteur
Uberzeugt. Gut und hochseetauglich ver-
packt gehen die Einzelteile nach dem Abbau
des Mock-ups in den Containern auf die
Reise. Nach dem Transport nach Antwerpen
folgt eine zweiwdchige Passage nach Kap-
stadt. Nach einem letzten Check in Kapstadt
geht es weitere drei Wochen Ubers Meer
bis zum endgultigen Bestimmungsort in der
Antarktis.

Bei der ,New Indian Research Station Bha-
rati“, so der offizielle Name der Forschungs-
station, handelt es sich um eine auf einem
Pfahlfundament (Stelzen) ruhende dreige-
schossige Stahlkonstruktion. Damit es mit
dem Aufbau am Zielort klappt, sind alle Teile,
Kisten und Container mit Barcodes verse-
hen und im Computer erfasst. Das System
steht auch in der Antarktis zur Verfligung,
damit die Aufbau-Mannschaft, ein 50-kép-
figes Kaefer-Team, nachvollziehen kann, in
welcher Kiste sie die gerade benétigten Teile
und Werkzeuge finden. Aufgebaut wird wéh-

Ein 3D-Modell der Forschungsstation, die im Duisburger Hafen aufgebaut wurde.
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rend des antarktischen Sommers zwischen
November und Mérz 2012. Aber auch in die-
ser Zeit liegen die Temperaturen weit unter
Null. Wegen der knappen Zeit kommt gerade
den logistischen Prozessen eine enorme
Bedeutung zu. Im April 2012 soll die Station
ihren Betrieb aufnehmen. Bis zu 25 Men-
schen — Uberwiegend Geologen — werden
dann gleichzeitig auf der Station leben und
arbeiten. Die Wissenschaftler untersuchen
das Magnetfeld der Erde.

Die Forschungsstation muss Temperaturen
von bis zu minus 50 Grad ebenso stand-
halten wie Windgeschwindigkeiten von 350
km/h. Das stellt hohe Anforderungen an Ma-
terialqualitdt und Warmedammung. Bereits
2008/2009 hatte Kaefer ein Forschungs-
stations-Projekt realisiert: die Station Neu-
mayer Il des Alfred-Wegener-Instituts steht
ebenfalls in der Antarktis. Know-how und
Erfahrungen von damals flossen jetzt in das
indische Projekt mit ein. Auftraggeber fiir die
Forschungsstation Bharati ist das National
Centre of Antarctic and Ocean Research
(NCAOR), das zum indischen Ministerium
fur Geowissenschaften gehért. Das gesamte
Projekt umfasst ein Auftragsvolumen von
26 Mio. Euro. Gebaut wird im Gebiet der
Larsemann Hills in der Ost-Antarktis. ®

Foto: Kaefer
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Schweizer Ausbildungs-Verantwortliche besuchten das
Schiffer-Berufskolleg ,,Rhein” in Duisburg-Homberg

Gut ausgebildete Arbeits-
krafte sind Wirtschaftsfaktor

om 23. bis 24. September 2011 ka-
Vmen Berufsinspektoren unter der

Leitung von Jean-Claude Zimmerli,
Prasident des Schweizer Dienstleistungs-
zentrums flr Berufsbildung, nach Duisburg.
»Nicht nur in Deutschland, sondern auch in
der Schweiz gilt die Devise, dass gut aus-
gebildete Arbeitskrafte ein bedeutender
Wirtschaftsfaktor sind.”, sagte Dr. Rudolf
Stampfli, Prasident des Schweizerischen
Arbeitgeberverbandes. Wenn dann noch die
Schweizer Schiler und Schlerinnen eine
deutsche Schule besuchen, ist es verstéand-
lich, dass man die Ausbildungsstétte unter
die Lupe nimmt.
Die Verantwortlichen fir die Ausbildung in
der deutschsprachige Schweiz reisten an
und wollten wissen, was wie im Unterricht
vermittelt wird. Der Schulleiter, Hans-Glinter
Portmann, empfing die Delegation und
stellte dieser die Ausbildung einschlieBlich
aller Inhalte ausfihrlich in einem Referat
mit anschlieBender Diskussion vor. Danach
flhrte der Schulleiter die Besucher durch
das Schulgebdude und stell-

und Schulung zum Sicherheitsfachmann.

Am Abend schloss sich noch ein gemein-
sames Abendessen mit vielen weiteren gu-
ten Gesprachen an. Am Samstag, den 24.
September besuchte die Delegation unter
Leitung des Schulleiters das Schulschiff
»Rhein”. Hier hatten sie noch die Mdglich-
keit, mit anwesenden Schweizer Schiilern zu

sprechen. Eine Hafenrundfahrt in Duisburg
rundete das Programm ab. Die Schweizer
Delegation zeigte sich von den Mdglich-
keiten am Schiffer-Berufskolleg ,Rhein” be-
eindruckt und reiste mit guten Eindriicken
und der Uberzeugung, dass lhre Schiller
und Schilerinnen in Duisburg in guten
Hénden sind, wieder in die Schweiz zurlick.
Die Neuordnung des Berufsbildes fur die
Ausbildung zum Binnenschiffer und Binnen-
schifferin, die Im Jahr 2011 in der Schweiz in
Kraft tritt, zeigt wie gut die Zusammenarbeit
zwischen den Partnern funktioniert.

An der neuen Regelung war der Schulleiter
vom Schiffer-Berufskolleg ,Rhein” vom er-
sten Tag eingebunden und hat an Sitzungen
der Reformkommission regelméBig teilge-
nommen. [ ]

Die Delegation aus der Schweiz im Schiffer-Berufskolleg ,Rhein”

te die besonderen Einrich-
tungen, die an der Schule
vorhanden sind vor.

Zwei Kollegen, Dr. Ralf Haring
und Gregor van den Boom,
die fiir den Flachwasserfahr-
simulator und die Motorenhal-
le verantwortlich sind, flihrten
die Gaste in diese Besonder-
heiten ein.

Das Sicherheitszentrum am
Schiffer-Berufskolleg ,Rhein”
mit der Tankschiffsektion,
dem Brandsimulator und
und dem Leckabwehrzentrum
wurde vom Schulleiter erklart.
Im Abschlussgespréach wur-
den letzte Fragen diskutiert.
Interessant fir die Delega-
tion waren die Hinweise auf
zusatzliche Abschliisse, wie
das Erreichen des mittleren
Bildungsabschlusses, der Er-
werb der Fachhochschulreife
und Zusatzqualifikationen wie
Erwerb von Funkzeugnissen

Bei uns

lhr Spezialist

r  CARL REHDER GRUPPE

auf allen Gebieten
der Transport- und
Schiffsversicherung

kénnen Sie sicher
vor Anker gehen!

Die CARL REHDER GRUPPE erwei-

tert ihr Angebot flr den russischen

Markt. Um der immer starker stei-
genden Nachfrage nach den Dienst-

leistungen der zur CARL REHDER
GRUPPE gehérenden Firmen aus
dem russischen Schifffahrts- und
Versicherungsmarkt gerecht zu
werden, wurde am 16. Juni 2011 im
Beisein russischer, niederlandischer
und deutscher Géste feierlich die
Grundung der JMS JOINT MARINE

SERVICE RUS LLC und die Eroéff-

nung des Moskauer Biros der Firma
begangen.

Mit der Grindung erdffnet sich fur
westliche Lieferanten und Investoren
und flr russische Versicherer die
Méglichkeit sowohl im Schadenfall,
als auch bei der Risikobewertung
und Versicherung nicht nur direkt,

ohne den Umweg Uber Deutschland
machen zu missen, auf die Exper-
tise und den Service der Fachleute
der JMS JOINT MARINE SERVICE
GBMH zuriickgreifen zu kénnen, son-
dern gleichzeitig auch die Expertise
der russischen Mitarbeiter in Moskau
nutzen zu kénnen.

Die Mitarbeiter der CARL REHDER
GRUPPE stehen lhnen unter der un-
tengenannten Telefonnummer gern
flr weitere Informationen jederzeit
zur Verflgung.

CARL REHDER GRUPPE
Lindhorster StraBe 4

21218 Seevetal (Hittfeld)

Tel.: 04105 77028-0

Fax: 04105 77028-18
info@carl-rehder.de, www.carl-rehder.de
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In einer neuen-Schifffahrts-Magazin-Serie stellen wir Binnenhéfen in allen deutschen Schiff-
fahrtsregionen vor. In dieser Ausgabe: Duisburger Hafen AG, Hafen und Giiterverkehr Kéin AG,

Dortmunder Hafen AG

Die Leistungen der deutschen Binnenhafen und
ihre Bedeutung fur ihre Stadte und Kreise

In einer Schifffahrts-Magazin-Serie werden wir kiinftig regelmagig ausgesuchte Binnenhafen mit ihren Umschlag-
leistungen, ihren Anbindungen an die Seeschifffahrt und ihren Verknlpfungen mit dem StraBen- und Schienennetz
vorstellen. Den Anfang der Serie machen Duisburg, Kéln und Dortmund. Schifffahrts-Magazin-Chefredakteur
Friedbert Barg hat den Hafenvorstdnden Erich Staake, Horst Leonhardt und Manfred Kossack in Interviews
gleichlautende Fragen gestellt, um einen direkteren Vergleich zu ermdglichen.

Die mit dem Duisburger Hafen verbundene Wertsch6pfung

liegt bei ca. 2,7 Milliarden Euro

Jede neue Konstellation soll den
Duisburger Hafen voranbringen

err Staake, Sie haben — und das
H betrifft durchaus Ihre persénliche

Leistung — den Hafen Duisburg
von einem reinen Massenguthafen in
eine internationale Logistikdrehscheibe
umgestaltet. Wie viele Unternehmen sind
heute in den Duisburger Héfen angesie-
delt und wer sind die gréBten davon?
Im Duisburger Hafen und auf den logport
Flachen haben sich mittlerweile tber 300
Unternehmen aus 25 Nationen angesiedelt.
Das groBte Unternehmen ist Kilhne+Nagel
mit seinem Logistics Campus mit ca.
200.000 m? Warehouseflachen und Uber
1.000 Angestellten.
Sehr groB3 im Bereich der Kontraktlogistik,
des Terminalbetriebes und der Verkehrs-
abwicklung sind naturlich auch die traditi-
onellen Duisburger Unternehmen wie die
Rhenus AG, die Imperial Logistics Gruppe.
Daneben haben sich auch internationale
Unternehemn wie DB Schencker, DHL und
NYK etabliert. Aber auch die kleineren Un-
ternehmen im Hafen sind GrdBen fur sich.

Welche Bedeutung hat der Hafen Duis-
burg fiir die Region — und wie weit reicht
diese Region?

Der Hafen ist einer der wichtigsten Standort-
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Erich Staake, Vorstand der Duisburger
Hafen AG. Foto: duisport

vorteile fur die Region. Als leistungsfahige
Logistikdrehscheibe erdffnet der Hafen der
in NRW anséssigen und sich ansiedelnden
Industrie hervorragende Standortbedin-
gungen und einen direkten Anschluss der
eigenen Betriebsstatten in die wichtigsten
Absatzmérkte. Dabei gehdrt zum unmittel-
baren Einzugsgebiet die gesamten Rhein-
Ruhr Region bis hin nach Ostwestfalen, das
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Munsterland, den Niederrhein sowie
das sudliche Ruhrgebiet mit dem
Bergischen Land und dem Sauer-/
Siegerland. Gerade durch die vom
Hafen ausgehenden Zugverkehre
vergréBert sich die Region auf die
Beneluxlander und Osteuropa. Man
kann also durchaus von einem ,Tor
nach Europa“ reden.

Wie viele Arbeitsplétze sind direkt

und indirekt auf den Hafen zuriickzufiih-
ren?
Die jungste Regionomica Studie belegt,
dass ca. 40600 Arbeitsplatze direkt und
indirekt mit dem Duisburger Hafen verbun-
den sind, davon allein 21.000 in der Stadt
Duisburg. Heute ist jeder 7 Arbeitsplatz in
der Stadt Duisburg vom Hafen abhéngig.

Welche steuerliche Bedeutung hat Ihr Ha-
fen fiir das Steueraufkommen der Stadt
Duisburg?

Die mit dem Duisburger Hafen verbundene
Wertschépfung in der Stadt und der unmit-
telbar angrenzenden Region (ca. 50 km Um-
kreis) liegt bei ca. 2,7 Mrd. €. Daraus lasst
sich die erhebliche Steuerwirkung auf die
Kommunen ableiten.

Haben Sie Pléne, die Leistungskraft des
Hafens resp. der Héfen noch weiter aus-
zubauen?

Das gehért zu unseren taglichen Aufgaben.
Gerade vor zwei Wochen wurde ein weiterer
Bauabschnitt bei Kihne+Nagel eingeweiht,
im Oktober legen wir den Grundstein fir
die Ansiedlung eines japanischen Stahlver-
arbeitungsunternehmens. Der Ausbau des
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Hafens ist in vollem Zuge! Parallel treiben wir
die erfolgreiche Entwicklung des Duisbur-
ger Hafens auch in der Rhein-Ruhr Region
weiter voran. Dazu haben wir mit der RAG
das Joint Venture ,logport ruhr“ gegriindet.
Darliber haben wir Zugriff auf Flachen der
ehemaligen Zechen aus dem RAG Immobi-
lien-Portfolio. Das erste Projekt ist bereits in
der Umsetzung. Auch international soll der
Hafen weiter wachsen. Fiir unsere Kunden
wollen wir in deren wichtigsten Absatzmér-
kten prasent sein.

Wie sind die Umschlagleistungen der Du-
isburger Héfen....

Im Jahr 2010 hatten wir in den Duisburger
Hafen einen Gesamtumschlag von 114 Mio
Tonnen.

Davon etwa 50 Mio t auf dem Schiff, 27 Mio
t auf der Bahn und 38 Mio t mit dem LKW.
2011 werden wir auch im Bereich der Bin-
nenschifffahrt deutlich 2-stellig wachsen.

.. und welche Bedeutung hat dabei die
Binnenschifffahrt?

Wie Sie sehen, nimmt das Binnenschiff hier
eine herausragende Bedeutung ein, nicht
zuletzt auch wegen der erheblichen Mengen
an Eisenerz und Kohle, die nach wie vor
die Stahlindustrie und Energieerzeugung
an Rhein und Ruhr benétigt. In den von lo-
gistischen Dienstleistungen gepragten Ha-
fenbereichen wird der Container und damit
auch deren Binnenschiffstransport immer
wichtiger. Im Hafen gibt es mittlerweile 5
trimodale Containerterminals mit direktem
Wasserzugang. Im vergangenen Jahr haben
alle Terminals im Hafen ca. 2,25 Mio TEU
umgeschlagen, damit liegt der Duisburger
Hafen unter den Top 100 der Containerhafen
weltweit!

Es geht aktuell wieder in verschiedenen
Gesprédchen um die Privatisierung und
damit den Verkauf des Duisburger Hafens.
Es heiBt, der Bund méchte seinen Anteil
verkaufen, aber Land und Stadt — eben-
falls Anteilseigner — seien dagegen. Wie
stehen Sie zu den Verkaufspldnen?

Als unmittelbar Beteiligter méchte ich mich
dazu nicht &uBern, das gehdrt sich einfach
nicht. Klar ist jedoch, dass die Privatisie-
rung ein komplexer Prozess wird mit dem die
Gesellschafter nach meiner Uberzeugung
hochst verantwortungsvoll umgehen werden.
Es besteht ja Einigkeit daruber, dass jede
neue Konstellation den Duisburger Hafen in
seinen strategischen Zielen voranbringen
soll. [ |
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Die Zusammenarbeit mit den Hafen an der Rheinschiene
ware besser mit einer Beteiligung am Duisburger Hafen

Die Kolner Hafen sind auch am
Duisburger Hafen interessiert

err Leonhardt, welche Bedeutung
H haben die Kélner Héfen fiir die

Region - und wie weit reicht diese
Region?
KéIn ist der zweitwichtigste Binnenhafen-
standort in Deutschland, und der wichtigste
Logistik-Standort in NRW. Die Domstadt ist
ein zentraler Knoten des nationalen und in-
ternationalen Guterverkehrs. Davon leben
mehrerer hundert Unternehmen in einer Re-
gion, die weit Uber die eigentliche Stadtgren-
ze hinausreicht. So sind die Kélner Hafen als
wichtiger Teil der Logistikkette fir die Unter-
nehmen in der Stadt selber, aber auch im

Horst Leonhardt, Vorstand der Hafen und

Gliterverkehr Kéin AG. Foto: F. Barg

benachbarten Rhein-Erft-Kreis (Wesseling,
Hirth, Brihl, Frechen), im Raum Dormagen/
Leverkusen sowie im Bergischen Land.

Wie viele Arbeitsplétze sind direkt und
indirekt auf den Hafen zuriickzufiihren?
Mit den Koélner Héfen sind mittelbar und
unmittelbar mehr als 25.000 Arbeitsplétze
verbunden.

Welche steuerliche Bedeutung hat Ihr Ha-
fen fiir das Steueraufkommen der Stadt
KéIn?

Zur steuerlichen Bedeutung kann ich kei-
ne Angaben machen, allerdings zur Wert-
schépfung: Das NRW-Verkehrsministerium
geht davon aus, dass in den Binnenhafen
Nordrhein-Westfalens pro 1.000 Tonnen
Umschlag etwa 80.000 bis 100.000 Euro
Wertschdpfung erzielt werden. Daraus lasst
sich flr die Kélner Hafen eine Wertschop-
fung weit Uber einer Milliarde Euro pro Jahr
ableiten.

Wie viele Firmen sind im Hafen anséssig?
Mehr 50 Firmen sind als Anlieger direkt in
den Héfen anséssig.
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Haben Sie Pléne, die Leistungskraft des
Hafens noch weiter auszubauen?

Die HGK plant den Ausbau des Godorfer Ha-
fens um ein viertes Hafenbecken. Im Kélner
Norden kann noch in diesem Jahr der Bau
eines neuen bimodalen Eisenbahnterminals
fir den kombinierten Verkehr beginnen. Die
Anlage entlastet die bestehenden Terminals,
insbesondere im Niehler Hafen. Eine mit-
tel- und langfristige Anpassung des Niehler
Hafens an sich &ndernde MarktbedUrfnisse
erfolgt — wie in der Vergangenheit— laufend.

Wie sind die Umschlagleistungen der Kél-
ner Héfen ....

Der Umschlag von Schitt-, Stlick- und Flis-
siggutern in den vier Kélner Héfen betrug
2010 insgesamt rund 12,7 Millionen Tonnen
(Vorjahr: 11,9 Millionen Tonnen). Vor allem
Eisen und Schrott, chemische Produkte und
Mineralé! liefen gut, wéhrend der Umschlag
von Baustoffen wie Kies oder Kalksteinen
nachlieB. Zuversichtlich stimmt die HGK
das Containergeschaft im Niehler Hafen:
Mit 507.000 TEU war 2010 hier eines der
starksten Jahre Uberhaupt. Der Umschlag
nahm gegeniber 2009 (447.000 TEU) um
13,5 Prozent zu.

... und welche Bedeutung hat dabei die

Binnenschifffahrt?

Alle Kélner Hafen sind trimodale Knoten.
Das bedeutet: Jeder Umschlag, der hier
geschieht, stehtimmer in Verbindung zu ha-
fenaffinen Leistungen der Binnenschifffahrt.

Es geht aktuell wieder in verschiedenen
Gesprdchen um die Privatisierung und
damit den Verkauf des Duisburger Hafens.
Es heiBt, der Bund méchte seinen Anteil
verkaufen, aber Land und Stadt — eben-
falls Anteilseigner — seien dagegen. Und
es heiBt weiter, die HGK wiirde zusam-
men mit anderen deutschen Héfen ein
Angebot fiir den (anteiligen?) Kauf des
Duisburger Hafens vorbereiten. Wie ist
der Stand der Dinge?

Es gibt verschiedene Ideen und Gesprache.
Das Konzept der Zusammenarbeit mit den
Héfen an der Rheinschiene kdnnten wir
noch besser vollenden, wenn wir auch eine
Beteiligung am Duisburger Hafen hatten. m

Weiter auf Seite 30

27



OPTIMAL AN ALLE MARKTE ANGEBUNDEN: DER DORTMUNDER HAFEN

Logistik mit System

Im Dortmunder Hafen treffen die Verkehrstrager direkt aufeinander:
Schiff, Eisenbahn und LKW.

Die glinstige geografische Lage im Osten der Rhein-Ruhr-Region Die Dortmund Hafen-Gruppe

und die hervorragende Anbindung an das multimodale europai- Das Leistungsportfolio der Dortmund Hafen-Gruppe umfasst den
sche Verkehrssystem bieten die besten Voraussetzungen fur den Bau und die Instandhaltung der bahn- und hafenseitigen Infra-
Dortmunder Hafen und seine Position als Logistikzentrum sowie struktur, den Containerumschlag sowie die Bahntransporte im

als Industrie- und Gewerbegebiet. Hafengebiet. Damit schafft die Unternehmensgruppe mit ihren 300

Mitarbeitern wichtige Grundlagen fur die Kunden und Anlieger des
Hafens und deren Aktivitaten.

Rangierbahnhof |
(

B B8

A45

Hardenberghafen

€48

B1 |
Marxhafen @

1] a

H ndustriehafen Kohlenhafen m—mw— Schienennetz der

H Petroleumhafen B Sudhafen Dortmunder Eisenbahn
Kanalhafen B Stadthafen

H Mathieshafen B Schmiedinghafen offentliches Schienennetz




Finnland
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Der Hafen als
Logistik-Drehscheibe

Rangierbahnhof i
. Q

Der Hafen spielt bei der ErschlieBung ehemals mon-
tanindustriell genutzter Flachen flr die Logistik eine
bedeutende Rolle. Diese Flachen verflgen tUber eine
direkte Anbindung an den Hafen und damit an eine
schnelle, kostengunstige und umweltfreundliche
Verkehrsdrehscheibe.

Verkehrsnetz um den Hafen und Gleisanbindung

(J
Rangierbahnhof V des Logistikparks Westfalenhiitte.

Ein aktuelles Beispiel zeigt die Karte:

Auf Teilflachen des ehemaligen Stahlproduktions-
standortes ,,V\/estfalenhUtte“Qvverden moderne
Logistikflachen erschlossen. Diese sind durch die
bestehende Gleistrasse der Dortmunder Eisenbahn
direkt mit dem Dortmunder Hafen und damit mit
dem Container Terminal und vielen anderen Logistik-
dienstleistern verbunden.

Im Hafen entsteht ein weiteres Terminal fur Kombi-
nierte Ladungsverkehre. @

Dortmund Hafen

Dortmunder Hafen AG | Speicherstraie 23 | 44147 Dortmund | Telefon: +49 (0) 231.9839-681 | www.dortmunder-hafen.de
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Fortsetzung von Seite 27

Die Leistungen der deutschen Binnenhafen und
ihre Bedeutung fur ihre Stadte und Kreise

»,Wichtig ist doch, den Markt konsequent zu beobachten
und die eigene Leistungsfahigkeit richtig einzuordnen”

Der Dortmunder Hafen gilt als
regionaler Wirtschaftsfaktor

err Kossack, welche Bedeutung
H hat der Dortmunder Hafen fiir die

Region — und wie weit reicht diese
Region?
Da gibt es unterschiedliche Aspekte: Zu-
erst einmal ist der Dortmunder Hafen das
derzeit einzige gro3e zusammenhangende
Industriegebiet der Stadt mit einer Flache
von 1,7 km2 und einer Grundstiicksausla-
stung von 98% - was faktisch Vollauslastung
bedeutet. Diese Zahl ist seit Jahren stabil,
was — in aller Bescheidenheit — flir unsere

Ansiedlungspolitik spricht. Denn, und das ist
mir wichtig: Die Dortmunder Hafen AG stellt
Grundstiicke zur Verfligung und betreibt das
Liegenschaftsmanagement, alles andere ist
Sache der im Hafen anséssigen Unterneh-
men. Warenumschlag und Gutertransport
findet innerhalb der Unternehmensgruppe
Uber unsere Téchter Container Terminal und
Dortmunder Eisenbahn statt.

Dariiber hinaus ist im Hafen die Logistik-
branche ebenso vertreten wie Industrie, Ge-
werbe, Handel und andere Dienstleistungen.
Ein anderer Aspekt ist die hervorragende

Wir sind fiir Sie da in:

Duisburg (Verkauf und Disposition) (0203) 8009-4 54
(0203) 8009-4 55
(0203) 8009-4 56
(02066) 225845
(0170) 8130602
(017204091813
(0170) 9274691
(017204091814
(0621) 311001

Duisburg (,Rheintank Homberg“)
Duisburg (,Rheintank 1¢, ,Rheintank 2)
Neuwied (,Rheintank 34°)

Mainz (,Biichting 2)

Mannheim (,Rheintank 14%)

Mannheim (,Arche Nowag*)

Berlin (,Spree”)

RHEINTANK GMBH

- dlaflr @y_e._._enuscnm_

o= 5...-;_:
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RHEINTANK GMBH
Bunkerdienst
Damit Sie keine Zeit verschwenden
Der Bunkerdienst, der Sie schnell und zuverlassig beliefert.
HaBmersheim (,Rheintank 22°)

Regensburg (,Rheintank 18")
Linz/Osterreich (,Rheintank 36%)
Magdeburg (,Elbe*)
Brandenburg (,Zetan®)
Hohensaaten (,MBS")

&Castrol

Schmierstoffpartner Castrol Inland Marine

geografische La-
ge am ostlichen
Rand des Ruhr-
gebietes mit einer
attraktiven trimo-
dalen Anbindung
an das gesamte
européische Ver-
kehrssystem, ob
das nun Wasser-
straBe, StraBe
oder Schiene ist.
Diese Vorausset-
zung ist ideal, um
unterschiedlichste
Konzepte zu rea-
lisieren. SchlieB-
lich haben wir als
offentlicher Hafen
einen 6ffentlichen
Auftrag, den wir
sehr ernst neh-
men.

Dabei schlieBen
unsere Uberle-
gungen stets Oko-
nomie und Okolo-
gie ein. Nennen
méchte ich den
Glickauf-Express
und das Projekt
RuhrCargo. Der
Glickauf-Express,

(0172)4091815
(0172)4091816
(0043) 6643371930
(0170)2838415
(03381) 717955
(0170) 2837725
(033368) 70443
+(0152) 06198747

n@exrfienus;con,

;-14
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Manfred Kossack, Vorstand der Dortmun-

der Hafen AG. Foto: S. Lehnert

ein Bahnshuttle zwischen dem Dortmunder
Hafen, dem Industriepark Marl und dem Du-
isburger Hafen, weist in 2010 den Transport
von 12.000 Containern auf, Tendenz stei-
gend. Das Projekt Ruhr Cargo beschaftigt
sich mit dem wasserseitigen Container-
Pendelverkehr zwischen den Hafen Dort-
mund und Duisburg. Beides Projekte, die die
zwischen dem Dortmunder Hafen im Osten
und dem Duisburger Hafen im Westen der
Rhein-Ruhr-Region wohnenden 5 Millionen
Menschen weiter vom stetig zunehmenden
StraBenverkehr entlasten werden oder dies
bereits tun.

Und wenn wir Uber das direkte Einzugsge-
biet des Dortmunder Hafens reden, schlief3t
das das Ruhrgebiet, Ostwestfalen, das Sau-
er- und Siegerland und Nordhessen ein.
Fir Im- und Export ist die Nordrange mit
den ZARA-Héfen und den deutschen Nord-
seehéfen wichtig.

Bedeutung hat der Hafen also als regionaler
Wirtschaftsfaktor sowie als trimodal ausge-
richtete Warendrehscheibe fiir Absatzmar-
kte bis auf internationale Ebene.

Wie viele Arbeitsplétze befinden sich im
Hafengebiet oder sind auf den Hafen zu-
riickzufiihren?

Gerade sprach ich von einer Flachenausla-
stung im Dortmunder Hafen von 98%, einer
seit vielen Jahren stabilen Quote. Ebenso
stabil ist die damit im Zusammenhang
stehende Zahl von Unternehmensansied-
lungen und Arbeitsplatzen: 160 Unterneh-
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men mit 5.000 Arbeitsplatzen sind das im
Hafengebiet.

Legen wir diesen Begriff etwas groBziigiger
aus und sprechen wir vom erweiterten Ha-
fengebiet: Dann sind 300 Unternehmen mit
ca. 8.500 Arbeitsplatzen zu berticksichtigen.
300 Unternehmen, die die hervorragenden
Bedingungen und die guten Verkehrsanbin-
dungen des Hafens Uberaus schatzen.
Daruber hinaus ist der Hafen ein (iberaus
wichtiger Aspekt fur den Logistikstandort
Dortmund, einige Ansiedlungen héatte es oh-
ne den Hafen und sein Leistungsportfolio
sicher nicht gegeben. Beispielsweise das
Uber unser Container Terminal bediente und
in Hafennéhe liegende IKEA-Europalager
mit 1.200 Arbeitsplatzen und einer Ausdeh-
nung von Uber einem Quadratkilometer und
1.200 Arbeitsplétzen.

Wir haben kirzlich eine Studie in Auftrag
gegeben, die uns detailliert Auskunft (iber
eben solche Dinge geben wird:

Wie viele Firmen sind im Hafen anséssig
und kénnen Sie abschétzen, was das
steuerlich fiir die Stadt bedeutet?

Was das steuerliche Aufkommen der Stadt
Dortmund durch den Hafen betrifft, kann
ich keine Aussage treffen, das sehen Sie
mir bitte nach. Schatzungen sind unsere
Sache nicht, das darf schon etwas genauer
sein. Deshalb verweise ich auch hier auf
die in Auftrag gegebene Studie. Aber die
Dortmunder Hafen AG, die die Grundstlicke
im Hafengebiet treuh&nderisch fir die Stadt
Dortmund vermarktet und verwaltet, Gber-
weist allein aus dieser Tatigkeit jahrlich ca.
4 Millionen Euro an die Stadtkasse.

Haben Sie Pléne, die Leistungskraft des
Hafens noch weiter auszubauen?
Selbstverstandlich. Denn den Hafen auf sei-
nem derzeitigen Stand verharren zu lassen
wére nicht nur Stillstand, sondern Ruick-
schritt. Der Hafen hat eine gute geografische
Position, attraktive Verkehrsanbindungen
und seine Stellung als Universalhafen fir
die Wirtschaft ist unbestritten. Die Voraus-
setzungen fiir die Unternehmen sind somit
ideal — das soll auch in Zukunft so bleiben.
Darum gibt es einige Planungen, die unsere
Position ausbauen und das Leistungsspek-
trum des Hafens deutlich erweitern werden.
1. Die Projekte Glickauf-Express und Ruhr-
cargo — ein bereits eingerichteter Bahnshut-
tle auf einem guten Weg und ein Contai-
ner-Pendelverkehr per Schiff, wir sprachen
bereits dariber.

2. Die neue KV-Anlage im Hafenbereich,
eine marktgerechte Ergdnzung des Lei-
stungsspektrums. Das Terminal wird flir den
Umschlag von Trailern und Wechselbriicken
errichtet, wird aber auch Kapazitatsspitzen

Nr. 9/ Sept./Okt. 2011

unseres Container Terminals abfangen.

3. Die Schienenanbindung des Logistikparks
Westfalenhitte an die Terminals im Hafen.
Dieser Logistikpark befindet sich auf dem
Gelénde der Westfalenhitte, ein ehema-
liger Stahlproduktionsstandort, der in 3,5
km Entfernung vom Hafen innenstadtnah
gelegen ist.

4. Ein in direkter Nachbarschaft zum Ha-
fengebiet gelegenes Gelande der Bahn mit
rund 300.000 m? das wir uns als Hafener-
weiterungsfléache vorstellen kénnen und das
die Flache des Hafens auf 2 km2 anheben
wirde. Diese Erweiterung kénnte der anhal-
tenden Nachfrage nach Ansiedlungsmdég-
lichkeiten zugute kommen.

5. Einer unserer Hafenanlieger plant ein ei-
genes Schwergutterminal, das sich auch fur
Dritte 6ffnen und damit das Leistungsportfo-
lio erweitern wird. Schwergutumschlag war
bislang im Dortmunder Hafen zwar mdglich,
allerdings nur mit Mobilgeréat — stets musste
ein Kran besorgt werden. Aber das wird sich
mittelfristig andern. Sie sehen, es gibt Plane
im Dortmunder Hafen und bereits erfolgreich
umgesetzte Projekte. Wichtig ist doch, den
Markt konsequent zu beobachten und die ei-
gene Leistungsfahigkeit richtig einzuordnen.
Dann sollte die marktgerechte Ausrichtung
des Hafens auch zu-
kunftig méglich sein.
Und das nicht nur
unter ékonomischen,
sondern auch unter
Okologischen  As-
pekten.

Wie sind die Um-
schlagleistungen
des Dortmunder
Hafens und welche
Bedeutung hat da-
bei die Binnenschiff-
fahrt?

Hier méchte ich zu-
nachst einmal diffe-
renzieren. Wichtig ist
fir den Dortmunder
Hafen nicht nur der
reine Schiffsgiterum-
schlag, sondern auch
die Transportleistung
unserer Tochter Dort-
munder Eisenbahn.
Und diese wiederum
nicht nur im Hafen-
gebiet, sondern auch
Uberregional.

Der Schiffsgliterum-
schlag inklusive Con-
tainerumschlag lag in
2010 bei 2,52 Millio-
nen Tonnen. Die Ho-

Bunkerbetrieb

agentur

Kontraktlogistik ™

he der umgeschlagenen Tonnage, die sich
in den Jahren vor der Wirtschaftskrise stets
bei ca. 3 Mio. Tonnen bewegte und 2009
auf 2,41 Millionen Tonnen zuriickging, erholt
sich zusehends. Die Steigerung von 2009
auf 2010 entspricht unseren in 2009 getrof-
fenen Prognosen. Wahrend der Wirtschafts-
krise haben wir in Dortmund das Ph&dnomen
beobachtet, das sich Transporte aufgrund
vorsichtiger Dispositionen und damit ein-
hergehend geringer Transportmengen auf
den Lkw und die Bahn verlagert haben, was
leider nicht immer ganz einfach riickgangig
zu machen ist. Aber daran arbeiten wir.

Die Transportleistung der Dortmunder Ei-
senbahn im Hafengebiet lag 2010 bei 2,5
Millionen Tonnen. Insgesamt, also bis auf
Uberregionale Ebene, lag die Transportlei-
stung der Dortmunder Eisenbahn bei 16
Millionen Tonnen in 2010.

Im Dortmunder Hafen schauen wir fiir 2010
also auf eine Umschlag- und Transport-
leistung der Dortmund Hafen-Gruppe von
5,02 Millionen Tonnen zurlck, aktuell ver-
zeichnen wir in 2011 fur die Monate Januar
bis August einen Zuwachs von 3,6% beim
Schiffsgliterumschlag inklusive Containern.
Der Stellenwert des Binnenschiffes wird hier
sehr deutlich. |

Mit Qualitat zum Erfolg

-, HTAG

Hafen und Transport AG

Reederei
Befrachtung

Hafen
Umschlag

Spedition
Giiterbehandlung

HTAG Hafen und Transport AG

Neumarkt 7-11 - 47119 Duisburg
Tel.: +49 (0) 203/4 79 89-0 - Fax: +49 (0) 203/4 79 89-192
www.htag-duisburg.de

Duisburg - Berlin - Emden - Gustavsburg
= Mannheim - Karlsruhe - Rotterdam - Thionville
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»,Die Elbe ist ein lebendiger Fluss, kein Betonkanal“, sagt Thomas Menzel, Chef der

Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost in Magdeburg

Elbekonferenz der SPD: Okologie soll
nicht zu Lasten der Schifffahrt gehen

Von Susanne Ehlerding

ur Elbekonferenz hatte die SPD-Bun-
Zdestagsfraktion Ende August nach

Magdeburg eingeladen. Es ging um
die ,Okologische Aufwertung der Elbe und
binnenschifffahrtliche Nutzung. Herausfor-
derung und Chance fur die Region?“ Einen
spannenden Meinungsaustausch zur Zu-
kunft des Flusses boten die SPD-Bundes-
tagsabgeordneten Waltraud Wolff, Gustav
Herzog und Burkhard Lischka, der Vertreter
des NABU, Magnus Wessel, Karl-Heinz Ehr-
hardt vom Magdeburger Hafen und Thomas
Menzel von der Wasser- und Schifffahrts-
direktion (WSD) Ost. Nur war der Titel ,El-
bekonferenz® etwas irrefihrend. Eigentlich
ist sie ja ein Gremium aus Vertretern von
Bund und L&ndern, das die Umsetzung der
EU-Wasserrahmenrichtlinie zur Aufgabe hat.
Mit dem Elbelandhaus aber, einem fein
restaurierten ehemaligen Kohlenlager der
Bahn, hatte die SPD den Ort ihrer Konferenz
gut gewahlt. Nur einen Steinwurf entfernt
flieBt der Strom in Richtung Domfelsen. Die
Nahe der Elbe mag dazu beigetragen haben,
dass die Konferenz harmonisch verlief. Der
20 Jahre alte Streit zwischen Okologen und
Okonomen um den Elbeausbau scheint bei
einem relativ sachlichen Austausch ange-
kommen zu sein.
Anlass fur die Elbekonferenz der SPD war

Einen spannenden Meinungsaustausch zur Zukunft des Flusses erlebten

die Teilnehmer der SPD-Elbe-Konferenz.

32

die geplante Reform der Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung. Bestimmte Flisse —auch
die Elbe — sollen demnach in ihrer Bedeu-
tung als BundeswasserstraB3en herabgestuft
werden. ,Diese Kategorisierung war die
missglickte Antwort des Ministeriums, auf
Forderungen des Haushaltsausschusses
massiv Mittel einzusparen®, wertete Gustav
Herzog die Planungen. Mit verkleinerten Zu-
standigkeiten konnte der Personalbedarf der
WSD sinken und der Bund héatte die Mdg-
lichkeit, sich von UnterhaltungsmaBnahmen
entlang einiger Flisse zuriickziehen. Das
Thema spielte wahrend der Veranstaltung
allerdings keine groB3e Rolle. SchlieBlich ist
das letzte Wort dariiber noch nicht gespro-
chen. Ende Oktober, so schatzte Magnus
Wessel vom NABU, werde die néchste Fas-
sung des Reformpapiers vorgestellt.

Zu Entscheidungen dréngen die Vorgaben
der EU-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)
aus dem Jahr 2000. Sie sieht vor, dass die
Fliisse Europas bis 2015 in einen guten 6ko-
logischen und chemischen Zustand versetzt
werden. Anfang kommenden Jahres, so er-
warteten Teilnehmer in Magdeburg, wird sich
die eigentliche Elbekonferenz zum né&ch-
sten Mal treffen. Nach einer relativ langen
Zeit des Abwartens missten dann konkrete
MaBnahmen zur ékologischen Aufwertung
der Elbe beschlossen werden. SchlieBlich
sollen sie schon bis 2015 umgesetzt sein.
Allerdings
haben die
EU-Lander
in Aus-
nahmefal-
len noch
bis 2021,
in einem
nachsten
Schritt
sogar bis
2027 Zeit,
ihre Flusse
naturnah zu
gestalten.
Wie das
Flusskilo-
meter fur
Flusskilo-
Foto: Sabine Ehlerding meter aus-
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zusehen hat, werde sicher noch Gegenstand
von Diskussionen sein, sagte Magnus Wes-
sel vom NABU nach der SPD-Konferenz:
,Wie man sagt: hinten wird die Ente fett.”
Was den Ausgleich zwischen Wirtschaft
und Umweltschutz angeht. hat man aber
beim Umbau von Buhnen schon gute Er-
fahrungen gesammelt. Das berichtete WSD-
Président Thomas Menzel in seiner Présen-
tation. Buhnen sdumen ja die gesamte Elbe
ab Kilometer 121. Mit einer Absenkung, wie
sie beispielsweise im Biosphérenreservat
Mittelelbe umgesetzt wurde, habe man gute
Okologische Ergebnisse erreicht. ,Ziel ist
eine stérkere Durchstrémung der Buhnen-
felder bei gleichzeitiger Aufrechterhaltung
der Regelungswirksamkeit. Okologische
MaBnahmen sollen nicht zu Lasten der
Schifffahrt gehen®, sagt Menzel. Wie die
wissenschaftliche Begleitung der BaumaB3-
nahmen ergab, sei das auch gelungen.
Seit die WSD vor zwei Jahren Aufgaben der
wasserwirtschaftlichen Unterhaltung dber-
nahm — eine bereits umgesetzte Vorgabe
der WRRL — hat sich auch an den Parallel-
werken einiges getan. Sie wurden teilweise
gedffnet oder geschlitzt, etwa in Gallin bei
Kilometer 204. An den umgestalteten Par-
allelwerken entstehen bei Niedrigwasser In-
seln und damit sichere Brutplatze fiir Vogel.
AuBerdem wurde so das Brackwasserpro-
blem geldst.

Solche MaBnahmen missten nun in das
geplante Gesamtkonzept Elbe eingebunden
werden, forderte Magnus Wessel. Er ver-
langte, dass auch die Landwirtschaft bei der
Elbekonferenz der L&nder mit am Tisch sitzt.
Der Sandeintrag in den Fluss habe ndmlich
»deutlich zugenommen®, seit Griinland ent-
lang der Elbe umgebrochen und vermehrt fir
den Anbau von Mais genutzt wurde. Maisa-
cker seien sogar wahrend die Pflanze noch
stehe stark von Erosion betroffen.

Hier kénnten sich gemeinsame Interessen
mit der Binnenschifffahrt ergeben. Vertreter
von Reedereien machten in der Fragerunde
nach den Statements auf dem Podium deut-
lich, wie wichtig flr sie die Verlasslichkeit
der Schiffbarkeit der Elbe ist. Im Moment
lautet das Unterhaltungsziel, dass an 345
Tagen im langjahrigen Mittel 1,60 Meter Tiefe
gewdbhrleistet sein sollen. Allerdings ohne
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Garantie: ,Die Elbe ist ein lebendiger Fluss,
kein Betonkanal“, sagte Thomas Menzel. Er
machte deutlich, dass das Abbaggern von
Sand keine dauerhafte Lésung des Pro-
blems sei: ,Wenn man das Uber eine lan-
gere Strecke macht, sinkt der Wasserspiegel
und man hat nichts gewonnen.“ Nach heu-
tigem Wissensstand sei es aber méglich,
die Selbstregulierungkrafte des Flusses
besser zu beurteilen und zu nutzen. Hier
erntete Menzel deutliches Kopfnicken von
Karl-Heinz Ehrhardt, dem Geschéftsfiihrer
des Magdeburger Hafens. Er setzt ebenfalls
auf intelligente wasserbauliche MaBnahmen
zur Erhaltung der Schiffbarkeit.

»Konfliktpotential* berge natirlich der Aus-
bau der sogenannten Reststrecke zwischen
Doémitz und Hitzacker, rdumte Ehrhardt auf
Nachfrage ein. Hier wurden Regulierungs-
maBnahmen durch den Zweiten Weltkrieg
verhindert, so dass die Elbe zwischen den
Buhnen breiter ist als an anderen Stellen.
Gustav Herzog versuchte hier, eine aus-
gleichende Haltung zu finden: ,Ich habe
gelernt, dass das Wort Ausbau an der Elbe
viele Emotionen weckt und im Bereich der
Reststrecke kann man trefflich dartber strei-
ten, ob der Begriff ,Ausbau’ angemessen

ist“, sagt er. Nur planungsrechtlich, weil die
Buhnen dort zu kurz seien, handele es sich
um einen Ausbau. ,Es geht nicht darum, den
Fluss fur groBere Schiffe auszubauen. Wir
wollen, dass durch wasserbauliche Maf3-
nahmen in einer modernen, ékologischen
Form der Fluss sein Bett selbst in der Tiefe
sauber hélt wie es gebraucht wird“, sagte
der SPD-Abgeordnete.

Im Magdeburger Hafen jedenfalls hat man
die Zeichen der Zeit erkannt, konnte man
aus der Présentation von Karl-Heinz Ehr-
hardt schlieBen. Fir eine umweltgerechte
Bewirtschaftung der WasserstraBBen seien
die ,Umschlagspunkte in den Binnenhafen
so aufzustellen, dass sie von der energe-
tischen Seite her 6kologisch sind“, sagte
der Fachmann. Im Magdeburger Hafen bei-
spielsweise sollen kiinftig Hybridloks und
Elektranten an den Kais aus einer Wind-
kraftanlage gespeist werden.

Gleichzeitig mlisse aber auch das wirt-
schaftliche Umfeld stimmen, betonte
Ehrhardt. ,Wenn wir als mitteldeutsches
Wirtschaftsgebiet bestehen wollen und ab
2019 von Transferleistungen Uberwiegend
abgehéngt sind, missen wir Ansiedlungen
betreiben. Das Thema hei3t Wirtschaft, Wirt-

schaft, Wirtschaft und die Wirtschaft geht
nur dahin, wo sie Infrastruktur vorfindet. Al-
so brauchen wir die Elbe dafir®, sagt der
Hafen-Geschéftsfuhrer. Der Fluss werde
auch kunftig eine betrachtliche Rolle als
WasserstraBBe spielen, Magdeburg kénnte
das Duisburg des Ostens werden.

Diskutiert wurde in diesem Zusammenhang
Uber Tonnagezahlen aus dem Bundesver-
kehrsministerium, mit denen die mdgliche
Herabstufung der Elbe begriindet wird. ,Man
darf nicht nur auf die Tonnage schauen, son-
dern auch auf die groBe Wertschépfung,
die mit Projektladungen erreicht wird®, hielt
Thomas Menzel dagegen. Airbusteile lieBen
sich eben am besten Uber die Wasserstra-
Be bewegen. Die Kategorisierung sei vom
Grundsatz zwar richtig, man miisse aber an
den Kriterien arbeiten, sagte Ehrhardt. Der-
weil hat die Wirtschaft investiert, um groBBe
Tonnagezahlen auch bei relativ niedrigem
Wasserstand méglich zu machen. Ende
2010 charterte die Deutsche Binnenreede-
rei den Container-Leichter SL FRANC ein.
Der Prototyp ist in seiner Breite und Lénge
auf die Elbe abgestimmt und hat bei 1,60
Meter Wassertiefe rund 840 Tonnen Lade-
tragfahigkeit oder 75 bis 80 TEU. u

www.portofhamburg.com

CONTAINER SERVICES VIA PORT OF HAMBURG

Nr. 9/ Sept./Okt. 2011

Schifffahrts-Magazin / Schifffahrt-online / Binnenschifffahrt, WasserstraBen, Hafen und Schiffstechnik

Anzeige

Port of Hamburg

33



Héfen | WasserstraBen

WWW.SCHIFFFAHRT-ONLINE.DE

Héfen | WasserstraBen

Hafenentwicklungsstrategie soll die Rahmenbedingungen schaffen, um fiir die
Abwicklung des zukiinftigen Guterverkehrsaufkommens vorbereitet zu sein

Sehr gute Wachstumsprognosen flir
den Neckarhafen Plochingen

Von Stefanie Lehnert

usgehend von der im Marz 2010 vor-
Agelegten Grundlagenuntersuchung fir

ein Binnenschifffahrts- und Hafenkon-
zept im Rahmen der Fortschreibung des
Generalverkehrsplans Baden-Wurttemberg
hat das Steinbeis-Innovationszentrum Lo-
gistik und Nachhaltigkeit im Juni 2011 eine
langfristige Hafenentwicklungsstrategie fur
den Neckarhafen Plochingen erstellt. Aus
der Grundlagenuntersuchung von 2010 ste-
hen Prognosewerte bezogen auf die Baden-
Wirttembergischen Héfen zur Verfligung,
die in die Hafenentwicklungsstrategie mit
aufgenommen werden.
Die Binnenschifffahrt gilt als ,stille Reser-
ve“ unter den Verkehrstragern in der Bun-
desrepublik Deutschland, weil ihr noch in
bedeutendem Umfang Kapazitatsreserven
zugeschrieben werden. Tiefgreifende Ver-
anderungen im Guterverkehr und in der
Logistik, die als Folge des sogenannten
Guterstruktureffekts (Wandel der Produkti-
onsstruktur von Massengutern hin zu wert-
schépfungsintensiven Gitern) eingetreten
sind, haben auch auf die Binnenschifffahrt
und die Binnenhé&fen durchgeschlagen.
Kennzeichen dieses Wandels ist in den bei-
den Hafen der Region Stuttgart die verstar-
kte Nachfrage nach Flachen mit trimodaler
Anbindung.
Die im Mé&rz 2010 vorgelegte Untersuchung
beruhte auf einer Gliederung des Projektes
in drei aufeinander abgestimmte Aktions-
felder. Das erste Aktionsfeld beschaftigte
sich mit der Detailanalyse des Hafens, sei-
nen Anliegern und der vorhandenen Su-
prastruktur. Das zweite Aktionsfeld galt der
Sichtung und Bewertung der gesammelten
Informationen, hier wurden auch Problembe-
reiche seitens der Unternehmen am Hafen-
standort Plochingen aufgezeigt. Aktionsfeld
drei beschéftigte sich mit der Erarbeitung
konkreter Handlungsempfehlungen im Sinne
einer langfristigen Hafenentwicklungsstra-
tegie.
Fir den Neckarhafen Plochingen wurden
mit die héchsten Zuwachspotenziale aller
baden-wirttembergischen Binnenhé&fen pro-
gnostiziert. Die Hafenentwicklungsstrategie
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soll die Rahmenbedingungen schaffen, um
fir die Abwicklung des zukiinftigen Giter-
verkehrsaufkommens vorbereitet zu sein.

Zunéachst einmal werden einige Eckdaten
zum Hafen Plochingen festgehalten. Der Ha-
fen Plochingen markiert den Anfang und das
Ende des schiffbaren Neckarabschnitts. Er
liegt in einem Talkessel und ist straBensei-
tig hervorragend Uber die Bundesautobahn
A 8 sowie die BundesstraBen B 10 und B

Kann mit der Entwicklung seines Hafens
zufrieden sein: Eberhard WeiB, Geschifts-
fiihrer der Neckarhafen Plochingen GmbH

313 an das Uberdrtliche StraBennetz an-
geschlossen. Der Hafen ist mit der Schie-
nenverbindung Stuttgart — Miinchen bzw.
Karlsruhe — Stuttgart — Miinchen sowie mit
der Strecke Stuttgart — Reutlingen/Tubingen
verkniipft. Uber den Knoten Ulm bestehen
Gbf Verbindungen Richtung Bodensee be-
ziehungsweise Osterreich. Uber den Knoten
Kornwestheim ist der Hafen in das Inter-
cargonetz von DB Schenker Rail im Nacht-
sprung eingebunden. Die Gleisanlagen sind
so dimensioniert, dass Abstellgruppen fir
Wagengruppen und Ganzziige vorhanden
sind, beispielsweise wird das Kraftwerk Alt-
bach mit Kohle lber die Giterverkehrsstelle
Plochingen in Ganzzlgen versorgt. Betrie-
ben wird der Hafen von der Neckarhafen
Plochingen GmbH. Gesellschafter sind zum
einen die Privatwirtschaft mit den Hafenun-
ternehmen und Unternehmen, welche tber
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den Hafen Guterverkehr abwickeln. Zum
Zweiten die 6ffentliche Hand mit der Stadt
Plochingen als gréBtem Anteilseigner, dem
Landkreis Esslingen sowie die Kommunen
in der ndheren Umgebung. Die Stadt Plo-
chingen ist Eigentlimer der Flachen.

Die Gesamtflache des Hafens betragt rund
38 Hektar und bietet etwa 600 Beschéftigten
einen Arbeitsplatz.

Bei einer Betrachtung der Verkehrsent-
wicklung von 2005 — 2010 verzeichnete
der Hafen Plochingen im Jahr 2005 einen
Gesamtumschlag von dber 1,7 Millionen
Tonnen. In den folgenden Jahren verrin-
gerte er sich im Durchschnitt auf rund 1,4
Millionen Tonnen. Im Jahr 2009 ergab sich
aufgrund der Wirtschaftskrise ein aberma-
liger Verkehrsriickgang auf rund 1,2 Millio-
nen Tonnen. 2010 stieg das Verkehrsauf-
kommen bereits wieder an und erreichte
ein Gesamtumschlagsaufkommen von 1,4
Millionen Tonnen. Betrachtet man das ab-
solute Umschlagsaufkommen auf alle drei
Verkehrstrédger bezogen, stellt sich heraus,
dass der Lkw-Umschlag in den vergangenen
fanf Jahren kontinuierlich angestiegen ist.
Der Schiffsglterumschlag verzeichnete im
Jahr 2006 im Vergleich zum Vorjahr einen
erheblichen Riickgang von rund 500.000
Tonnen. Wéhrend sich das Aufkommen im
Jahr 2005 noch auf 1.257.760 Tonnen belief,
verringerte sich dieses im Jahr 2006 auf
757.610 Tonnen, was ausschlieBlich auf den
Kohleumschlag fur das Kraftwerk Altbach
zurlickzufihren ist (Verlangerung der Lauf-
zeiten der Kernkraftwerke zum damaligen
Zeitpunkt).

Das Gesamtaufkommen im Bahnumschlag
erreichte im Jahr 2008 mit einem Volumen
von 380.912 Tonnen einen Hdéchststand.
In den Folgejahren verringerte sich das
Aufkommen pro Jahr auf durchschnittlich
255.000 Tonnen.

Das schiffseitige Gesamtverkehrsaufkom-
men belief sich im Jahr 2010 auf rund
712.000 Tonnen, wobei der Gliterempfang
mehr als doppelt so hoch ist wie der Giter-
versand. In dem vorliegenden Gutachten
wird deutlich, dass vor allem fiir die beiden
Neckarhafen Stuttgart und Plochingen hohe
Zusatzpotenziale fur die Binnenschifffahrt
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prognostiziert werden. So wird allein fiir den
Hafen Plochingen von einem zusétzlichen
Potenzial in Héhe von 3,6 Millionen Tonnen
ausgegangen, was einer Steigerung von
Uber 370% entspricht. Das fir den Hafen
Plochingen prognostizierte Zusatzpotenzi-
al fir 2025 gegenliber 2006 betragt Gber
500%. Das schiffseitige Aufkommen im Jahr
2006 belief sich auf 757.000 Tonnen. Dieser
Wert wurde aus den amtlichen Statistiken
entnommen und dient als Grundlage der
Potenzialabschétzung.

Im néchsten Abschnitt werden das metho-
dische Vorgehen und die Befragungsinhalte
dargestellt, die im Rahmen von Experten-
gesprédchen mit Unternehmensvertretern
auf Ebene der jeweiligen Geschaftsleitung
durchgefiihrt wurden. Folgende Themen-
komplexe wurden untersucht: aktuelle be-
triebliche und infrastrukturelle Situation der
Hafenanlieger, Auslastung der beanspruch-
ten Hafenflachen, Nutzung der Verkehrs-
trdger im Guterversand bzw. —empfang,
Zufriedenheit mit der verkehrlichen Erschlie-
Bung des Hafens Plochingen aus Sicht der
Unternehmen, Planungen der unternehmen
am Standort Plochingen, Ermittlung des Be-
darfs an weiteren Fléachen, Anforderungen
an die klnftige Hafeninfrastruktur. Bei jedem
Interview wurde auch das Betriebsgelan-
de der jeweiligen Unternehmen besichtigt.
AuBerdem wurden Gesprache mit den Biir-
germeistern der Stadt Plochingen und der
Gemeinde Deizisau geftihrt. Weil der Frage-

leitfaden offen konzipiert war, wurden wéh-
ren der Interviews viele zusétzliche Informa-
tionen gewonnen, was sehr nitzlich fur die
Entwicklung der Handlungsempfehlungen
innerhalb der Untersuchung war. Zunachst
wurde die aktuelle Situation des jeweiligen
Hafenanliegers erfasst. Vor allem die derzei-
tige Nutzung der Flachen, insbesondere der
Freiflachen, war von besonderem Interesse.
In Bezug auf die zukunftige Ausrichtung der
Unternehmen im Zusammenhang mit ihren
Aktivitdten am Standort Plochingen ging
es neben der Erfassung des notwendigen
Flachenbedarfes auch um die Darstellung
von Anforderungen an eine kiinftige Hafen-
infrastruktur.

In der Ergebnisdarstellung sind alle dem
Hafen Plochingen zugeordneten Firmen
zusammengefasst, auch wenn die beiden
Unternehmen Aleris Recycling und die Fir-
ma Schrott Bosch zur Gemeinde Deizisau
gehdren und somit auBerhalb des Hafenge-
bietes liegen. Alle Hafenanlieger nutzen die
ihnen zur Verfugung stehenden Flachen im
Allgemeinen vollstandig aus. Die Mehrzahl
der Unternehmer gibt an, dass ihnen nahezu
keine Erweiterungsflachen mehr verfugbar
seien. Im Rahmen der Analysen konnten
lediglich bei drei Hafenanliegern geringe Er-
weiterungsmaglichkeiten identifiziert werden,
namlich bei der Firma Drahtwerk Plochin-
gen, der Firma TanQuid und bei der Firma
Schrott Bosch, bei der zurzeit noch elftau-
send Quadratmeter Freigel&nde vorhanden

ist. Weil die Kapazitatsgrenze bei fast allen
Unternehmen ausgereizt ist, missen die
Firmen innerhalb des Tagesgeschéftes oft-
mals improvisieren. Die verkehrliche Situa-
tion der beiden StraBen ,,Am Rheinkai* und
»am Nordseekai*, die den Hafen erschlieBen,
wird durch das hohe Lkw-Aufkommen und
die Nutzung der StraBen als Abstellfldche flr
Sattelzlige zusétzlich erheblich erschwert.
Neben den Lkw und Anh&ngern werden
auch Privatfahrzeuge der Beschaftigten in
diesen Bereichen abgestellt.

Die im Hafen ansassigen Unternehmen sind
in Bezug auf die verkehrliche ErschlieBung
im Allgemeinen zufrieden. Als Vorteil wird
die Anbindung an die BundesstraBe B10
und die Bundesautobahn A8 gesehen. Im
Schienenbereich wird lediglich die Service-
qualitit von DB Schenker Rail AG in Bezug
auf die Wagenbereitstellung und —abholung
kritisiert. Auch der Mangel an Plnktlichkeit
und Flexibilitt hat zum Beispiel dazu beige-
tragen, dass verschieden Anlieger Verkehre
von der Schiene auf die StraBe verlagert
haben.

Bei Betrachtung der wasserseitigen Er-
schlieBung wird deutlich, dass der Ausbau
der Schleusen als grundlegende Voraus-
setzung zur Steigerung des Guteraufkom-
mens angesehen wird. Die sich durch die
Schleusenverldngerung ergebende Még-
lichkeit, gréBere Schiffe einzusetzen, ist
vor allem fiir die Unternehmen der Mineral-
6l- und Recyclingbranche von besonderer

Neckarhafen Pioehingen GmbH, Am Rheinkai 10,
Tel (0 71 53) 6 13 15-0, Fax (0 71 53) 6 13 15-22

E-Mail
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Bedeutung. Vor dem Hintergrund der aktu-
ellen Situation bezogen auf die Planungen
des Bundesministeriums flir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung (BMVBS) sollten alle
Anstrengungen unternommen werden, an
der bereits beschlossenen Verlangerung der
Schleusen festzuhalten.

Weil die anséssigen Unternehmen im Hafen
Plochingen von einer weiteren Steigerung
ihres Guteraufkommens ausgehen, spielt
das Thema Flachen eine wichtige Rolle.
Derzeit ist festzustellen, dass kein Hafenan-
lieger plant, seinen Betrieb an einen anderen
Standort zu verlagern. Dieser Sachverhalt
unterstreicht die Bedeutung des Hafens
Plochingen.

Trotz genereller Zufriedenheit sind flr die
Hafenanlieger verschiedene Aspekte von
besonderer Wichtigkeit, wie zum Beispiel
der Ausbau der Schleusen als Voraus-
setzung zur Steigerung des schiffseitigen
Guteraufkommens. Die Schaffung klarer
Rahmenbedingungen durch den Bebau-
ungsplan mit notwendigen Entwicklungs-
méglichkeiten, die Erhaltung des Sonder-
nutzungsgebietes ,Hafen Plochingen®, aber
auch MarketingmaBnahmen und Offentlich-
keitsarbeit, auBerdem die Verbesserung der

Wagengestellung durch DB Schenker Rail.
Auch die Nutzung eventuell frei werdender
Gleisflachen der Deutschen Bahn AG zur
Erweiterung des Hafens und die Reakti-
vierung des Parallelgleises im nérdlichen
Hafenbecken spielen eine Rolle.

Wie in den Analysen deutlich wurde, sind
entlang der Uferseiten des Neckars talwérts
Richtung Esslingen weder auf der Gemar-
kung Plochingen noch auf der Gemarkung
Deizisau Freiflaichen vorhanden. Auch im
Einzugsbereich der bestehenden Gewer-
begebiete in beiden Gemeinden lassen sich
keine Flachen fir die gewerbliche Nutzung
schaffen. Die Nutzbarmachung des Sicher-
heitsbeckens flir Gewerbe und Industrie wir-
de zu einem Landgewinn von rund 15.000
Quadratmeter Flache flihren, auch im Strom-
hafen kénnten durch die Verschmalerung
des Neckars neue Flachen geschaffen wer-
den. Das bisherige Schrégufer sollte dabei
durch Spundwande ersetzt werden.

Um die Schlagkraft der drei baden-wurtt-
embergischen Neckarhafen zu erhdhen,
wird eine intensivere Zusammenarbeit
empfohlen. Durch die Initiierung eines Len-
kungskreises, der die Aktivitaten der Hafen

Heilbronn, Stuttgart und Plochingen koordi-
niert, kdnnten auch Betreiber groBer privater
Anlénden eingebunden werden.

Mit der Verabschiedung des nationalen
Hafenkonzeptes im Juni 2009 wird den
See- und Binnenhéfen in der Bundesrepu-
blik Deutschland eine Schlusselrolle zuge-
schrieben. Entsprechend dem Hafenkonzept
sind sie Drehscheiben des nationalen und
internationalen Warenaustausches, Knoten-
punkte des Land- und Schiffsverkehrs, at-
traktive Standorte fur Industrieunternehmen
und das Dienstleistungsgewerbe, Zentren
fur logistische Aktivitdten und Schnittstel-
len fur die Landverkehrstréger StraBe und
Schiene mit dem System Schiff/Wasserstra-
Be. Der Hafen Plochingen verfugt bereits
heute Uber eine Reihe dieser Attribute. Mit
der langfristig ausgelegten Hafenentwick-
lungsstrategie soll dieses Profil geschérft
und ausgebaut werden. Dies setzt voraus,
dass sich die ordnungspolitischen Rahmen-
bedingungen nicht grundlegend &ndern und
die WasserstraBe Neckar auch in Zukunft
Lerste Wahl“ bleibt. AuBerdem wird vorge-
schlagen den Hafen Plochingen in das so-
genannte Sidwest-Cluster des nationalen
Hafenkonzeptes einzubeziehen. ]

Das WSA Heidelberg lasst Anlandungen in der Schifffahrtsrinne beseitigen

Im Neckar wird gebaggert

ie Hochwésser im Dezember 2010
D und Januar 2011 haben ihre Auswir-

kungen hinterlassen. Rund 20.000
Tonnen an Geschiebe und Sedimenten
liegen in der Fahrrinne der Frachtschiffe
und flihren deshalb zu 6rtlichen Einschran-
kungen der Schifffahrt. Um die Engstellen
zu beseitigen, wurden nun die erforderlichen
Baggerarbeiten an zwei Wasserbaufirmen
vergeben.
Im Frihjahr 2011 wurde die 113 km lange
Strecke zwischen Feudenheim und Heil-
bronn durch das Messschiff ,Neckar* gepeilt.
Nach Auswertung der Peilergebnisse durch
die zustandigen Experten des Wasser- und
Schifffahrtsamtes Heidelberg in den AuBen-
bezirken Heidelberg, Eberbach und Bad
Friedrichshall, wurden insgesamt 20 Bag-
gerfelder lokalisiert, in denen bereichsweise
die Fahrrinnentiefe von 2,80 m nicht mehr
gegeben ist. ,Wir kennzeichnen die fur die
Schifffahrt eingeschrénkten WasserstraBen-
bereiche mit zusétzlichen Fahrwasserton-
nen, damit sich kein Schiff festfahrt" erlau-
tert Karl-Dieter-Fischer, Wasserbaumeister
des AuBenbezirks in Heidelberg.
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Klaus Genthner, Wasserbau-Ingenieur in der
Unterhaltungsabteilung des Wasser- und
Schifffahrtsamtes Heidelberg, erldutert den
Ablauf bis zur Auftragsvergabe wie folgt:
,Die Peilung ist Grundlage fiir die Masse-
nermittlung. Danach werden Proben des
zu baggernden Materials enthommen und
durch ein zugelassenes Institut analysiert,
um zuordnen zu kénnen in wieweit das
Baggergut ggf. im Bereich des Flusses mit
Ubertiefe umgelagert werden kann oder ob
es aufgrund einer Schadstoffbelastung in
eine spezielle Deponie auBerhalb der Was-
serstraBe verbracht werden muss. Dies wird
alles in einer 6ffentlichen Ausschreibung
entsprechend vorgeschrieben, bevor die Ar-
beiten dann durch Fachfirmen umgesetzt
werden®,

Die Baggerarbeiten wurden in zwei Losen
vergeben. Zum Einen an die Wasserbaufir-
ma Hulskens, Niederlassung Ludwigshafen
und zum Anderen an die Baufirma Alpine,
Niederlassung Stuttgart.

Beginn der Unterhaltungsarbeiten, mit Bag-
gerstellen in den Stauhaltungen Ladenburg,
Neckargemiind, Neckarsteinach, Hirschhorn
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und Rockenau sowie im unteren Vorhafen
der Schleuse Feudenheim, war Mitte Sep-
tember. Die MaBnahme wird rund 450.000
Euro kosten. Negative Auswirkungen der
Unterhaltungsbaggerungen auf die Umwelt
gibt es nicht.

Die BundeswasserstraBe Neckar ist fiir die
Verkehrs-Infrastruktur des Landes Baden-
Wirttemberg von zentraler Bedeutung. Hin-
sichtlich inrer Sicherung in Bestand und Lei-
stungsfahigkeit wird der Bund daher in den
kommenden Jahren umfangreiche Mittel
bereit stellen. Im Zuge dieser MaBnahmen
werden auch Fischaufstiegsanlagen an den
Staustufen geplant, um die Fischdurchgéan-
gigkeit wieder herzustellen.

Zu der wirtschaftlichen Relevanz als Ver-
kehrstrager hat der Neckar vor allem eine
Okologische Funktion als Lebensraum flr
Fische und Kleintiere. Das System Schiff-
WasserstraBBe ist mehr als ein Transport-
weg: Es steht fiir Lebensraum, Naherholung,
Freizeit und Gewinnung von CO2-neutraler
Energie durch Wasserkraftwerke. [ |
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»1ag der Offenen Baustelle” an der 2. Schleuse Wuster-
witz und ,,Stand der Bauausfiihrung”

Die Schleusen-Freigabe ist fur
den Sommer 2012 vorgesehen

ach den ersten beiden Tagen der
N offenen Baustelle am 26. Juni 2009

und dem 09. Oktober 2010 hat das
WasserstraBen-Neubauamt Magdeburg am
16.09.2011 anlasslich der Rohbaufertigstel-
lung der Schleuse zum 3. Tag der offenen
Baustelle nach Wusterwitz eingeladen.

Bereits vor Beginn der eigentlichen Veran-
staltung fanden sich die ersten Interessierten
auf der Baustelle ein. Bis 19:00 Uhr nahmen
ca. 300 Besucher teil. Bei bestem Spéatsom-
merwetter wurden die Besucher durch die
»Arge Neubau Schleuse Wusterwitz“ und
das WasserstraBen-Neubauamt Magdeburg
umfassend (iber das Schleusenprojekt und
den Baufortschritt informiert. Das Angebot
umfasste, neben einem halbstiindigen Vor-
trag Erlduterungen auf der Baustelle mit
direktem Blick in die Baugrube. Ebenso
konnte das Funktionsprinzip einer Schleu-
se anhand der bestehenden Nordschleuse
miterlebt werden.

Blick in die Baugrube im August 2011.
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36.000 m?® Stahlbeton

Am 16. Dez. 2009 begannen die Stahlbe-
tonarbeiten mit einem Sohlabschnitt im Un-
terhaupt. Mit der GroBbetonage der letzten
groBen Wand vom 14.09. bis 15.09.2011
auf der Nordseite des Unterhauptes mit rd.
1.000 m?® wurde der Rohbau nahezu fertig-
gestellt. Dazwischen wurde der gesamte
Konstruktionsbeton der Sohle, der Kammer-
wénde und der Schleusenh&upter eingebaut,
damit sind rd. 36.000 m?® Stahlbeton ver-
baut. Die umfangreichste Betonage war ein
Sohlabschnitt mit Gber 2.800 m3 und einer
Betonierdauer von 2,5 Tagen.

Bereits vor der letzten Betonage hat die
Bodenverfullung oberhalb der Langskanéle
begonnen. Die Wasserbauarbeiten auf der
Slidseite im oberen Vorhafen sind weit vo-
ran geschritten, d.h. die Sohle wurde durch
Nassbaggerarbeiten vertieft, aufgrund der
Dammlage mit Ton gedichtet und mit Geo-
textil und Wasserbausteinen abgedeckt. Als
néchstes stehen die Anschliisse der Schleu-
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se an den unteren und oberen Vorhafen an.
Dazu muss in den Einfahrtsbereichen der
Boden ausgebaggert werden und die Bau-
grubenumschlieBung im Einfahrtsbereich
einschlieBlich deren Verankerung riickge-
baut werden.

Die weiteren Wasserbauarbeiten im Oberen
Vorhafen auf der Nordseite kbnnen erst nach
der geplanten Verkehrsfreigabe der neuen
Schleuse im Jahr 2013 ausgefuhrt werden,
da bis dahin dieser Bereich flr die in die
Bestandsschleuse ein- bzw. ausfahrende
Schifffahrt freizuhalten ist und damit nicht
als Arbeitsfldche zur Verfugung steht.

Der untere Vorhafen wurde als vorgezo-
genes Baulos bereits bis 2007 ausgebaut.
Parallel zu den Arbeiten auf der Baustelle
hat die Firma SIBAU Genthin die Werksfer-
tigung der Stahlwasserbauteile abgeschlos-
sen. Die Schleusentore, die Langskanalver-
schilsse, der StoBbalken fir das Untertor
und die Revisionsverschllisse stehen zum
Transport auf die Baustelle bereit. Der Ein-
bau des ca. 74 t schweren Untertores und
des ca. 43 t schweren Obertores ist noch fir
2011 vorgesehen. Die daftr erforderlichen
vorbereitenden Arbeiten wie die Montage der
Armierungen und der Einbau von Zweitbeton
haben im August 2011 begonnen. Die Ver-
kehrsfreigabe der 2. Schleuse Wusterwitz ist
weiterhin planméBig flir den Sommer 2012
vorgesehen. |

Foto: WNA Magdeburg
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Die Energiewende in Deutschland stellt sehr hohe Anforderungen an die Wasserstra-
Ben und an die Hafeninfrastruktur

HTG-Kongress: Das WasserstraBBennetz
muss leistungsfahiger werden

ie Zukunft des Wirtschaftsstandortes
DDeutschIand liegt am und auf dem

Wasser. Damit die von der Bundesre-
gierung und der EU gesetzten Energie- und
Umweltziele erreicht werden kénnen, mis-
sen Héfen und WasserstraBen bis 2020 je-
doch deutlich leistungsfahiger werden. Das
machten Offshore-Industrie, Logistiker und
Wasserbauexperten auf dem dreitdgigen
Kongress der Hafentechnischen Gesell-
schaft (HTG) in Wiirzburg deutlich.

»Wir brauchen Héfen, viele Hafen.” Die For-
derung von Tilman Schwenke, Offshore
Wind Manager von Mainstream Renewable
Power aus Berlin, steht stellvertretend flr ei-
ne ganze Reihe von Offshore-Unternehmen,
die nach Méglichkeiten suchen, die gewal-
tig wachsenden, infrastrukturellen Heraus-
forderungen zu meistern, die mit dem Bau
von Windkraftanlagen in Nord- und Ostsee
verbunden sind. Denn Wind, davon ist nicht
nur Schwenke Uberzeugt, werde bei der En-
ergiewende die entscheidende Rolle spielen.
Immer gréBere und leistungsstarkere An-
lagen sind erforderlich, um den aus Wind
gewonnenen Stromanteil den EU-Zielen
entsprechend bis zum Jahr 2020 auf 20 bis
40 Gigawatt hochfahren zu kdnnen. Liegt die
Leistung einer Windenergieanlage auf See
heute bei durchschnittlich 150 Megawatt,
werden kiinftig 500 Megawatt groBe Kraft-
werksblocke im Meeresboden verankert
werden, so der Windenergie-Experte auf
dem HTG-Fachkongress fir Hafentechnik,
Schifffahrt und Logistik in der Residenzstadt.
Fur Transport und Logistik bedeutet das:
Hafen- und Umschlaganlagen benétigen
deutlich mehr Kapazitéten um beispielswei-
se 700 Tonnen schwere Pfahle, sogenannte
Monopiles, auf Pontons schwimmend lagern
zu kénnen. BinnenwasserstraBen missen
aufgrund gréBerer Zulieferlasten eine durch-
gehend héhere Abladetiefe (Fahrrinnentiefe)
gewahrleisten, Seehéfen in den Ausbau ihrer
Binnenschiffsterminals investieren, damit sie
nicht zum Nadeléhr in der Versorgungskette
werden.

,Leider werden Binnenschiffe in unseren Ha-
fen immer noch wie Stiefkinder behandelt®,
konstatierte Rudiger S. Grigoleit, Vorsitzen-
der des Deutschen Seeverladerkomitees im

38

BDI. Laut Grigoleit fehlt es an dem (ber-
greifenden Blick auf die Versorgungskette,
der das System WasserstraBe und damit
auch Deutschlands Binnenhéfen stérker in
alternative Transportkonzepte einbindet: ,\Wir
missen anfangen, quer zu denken, wenn
wir das Volumen bewaltigen wollen, das uns
2020 blaht*, so Grigoleit im Rahmen der
HTG-Podiumsdiskussion zu Verkehrskon-
zepten der Zukunft.

Forderte auf dem HTG-Kongress in
Wiirzburg, Binnenhéfen stérker in Trans-
portkonzepte einzubinden: Riidiger S.
Grigoleit, Vorsitzender des Deutschen
Seeverladerkomitees im BDI.  Foto: HTG

,Die gewlinschte Verkehrsverlagerung auf
die WasserstraBe wird nur realisierbar sein,
wenn sich aus dem Transport mit dem Bin-
nenschiff wirtschaftliche Vorteile gegenlber
konkurrierenden Verkehrstrédgern ergeben.
Dies kann nur mit einem leistungsféhigen
WasserstraBennetz gelingen®, unterstrich
der Regierungsprasident von Unterfranken,
Dr. Paul Beinhofer in seiner BegriBungsan-
sprache. Und auf die regionale Bedeutung
bezogen, ergénzte er: ,Unterfranken muss
daran interessiert sein, die Potenziale die
der Main in 6konomischer Hinsicht bietet,
konsequent auszuschépfen und die Hafen
der Region weiter zu leistungsfahigen Gu-
terumschlagplatzen auszubauen.”

Der Binnenschifffahrt und damit auch der
regionalen Wirtschaft in Mainfranken eine
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verlassliche Perspektive geben zu kén-
nen, darauf zielte auch der Beitrag von IHK
Hauptgeschéftsfiihrer Wirzburg-Schwein-
furt, Professor Dr. Ralf Jahn, ab. ,Es darf
keinen weiteren Verzug des Main-Ausbaus
geben. Das Nadel6hr zwischen Straubing
und Vilshofen muss beseitigt werden®, so
Jahn vor den 400 Teilnehmern des Kon-
gresses.

»Hier, wie an den anderen Flussen, die zu-
gleich Wasserstra3e sind, gilt es, die aktu-
ellen Bedirfnisse der Schifffahrt mit den
Erfordernissen eines verantwortungsvollen
Umgangs mit Natur und Umwelt zu verei-
nen und widerstreitbare Interessen mitei-
nander zu verséhnen®, so Ministerialdirektor
Reinhard Klingen, Vorstand der HTG und
Abteilungsleiter WasserstraBen und Schiff-
fahrt im Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung. Klingen hob hervor,
wie wichtig es sei, Mittel zum Ausbau des
Verkehrstragers in den Haushalt einzubrin-
gen: ,Vom Kosten-Nutzen-Verhéltnis des
Main-Ausbaues kann jede Bahnstrecke nur
trdumen.®

400 Teilnehmer waren dem alle zwei Jah-
re stattfindenden Kongress in die Resi-
denzstadt Wirzburg gefolgt. 60 Vortrage
beleuchten innerhalb von drei Tagen die
Zukunft von Hafen und WasserstralBen,
nahmen Logistik und Hafenplanung unter
die Lupe und machten in Simulationen die
Einfllisse von Wasser, Wind und Wellen auf
Wasserbauwerke deutlich.

Uber die Hafentechnische Gesellschaft

Die 1914 gegrindete Hafentechnische
Gesellschaft e.V. (HTG) befasst sich auf
gemeinnitziger Basis mit allen wissen-
schaftlichen und praktischen Fragen tech-
nischer und wirtschaftlicher Natur aus den
Bereichen Hafen, Schifffahrt und Logistik
sowie deren Anforderungen an die Verkehrs-
trdger und den Kustenschutz. Die etwa 1600
Mitglieder setzen sich aus Ingenieuren, Na-
turwissenschaftlern, Nautikern, Kaufleuten
und Juristen zusammen. Sie kommen aus
Wissenschaft und Forschung, aus Bauwirt-
schaft, Hafenbetrieb, Verwaltung und Bera-
tung. |
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EU-Strategie eréffnet der europaischen Binnenschiff-
fahrt grenzenlose Perspektiven — wenn es klappt

FlieBt die Nordsee kuinftig
in das Schwarze Meer?

Von Peter Baumgartner

cht Mitgliedsstaaten und sechs weiter

ADonauIénder stehen in einer Reihe

und haben sich die gemeinsamen

Ziele auf die Nationalflagge geschrieben.

Der EU-Aktionsplan versteht sich als eine

maBgebliche Richtlinie flr die Vergabe von

europdischen Férdermitteln (v.a. Regional-
férderungen) fur konkrete Projekte in der

Finanzperiode 2014-2020. Zustandig ist der

Regionalkommissar Johannes Hahn. Am 3.

Februar 2011 wurden die zustédndigen Koor-

dinatoren flirinsgesamt 11 Themenbereiche

ernannt und die gemeinsame Strategie am

24. Juni vom EU Rat verabschiedet. Os-

terreich und Ruménien sind fir den The-

menbereich Verbesserung der Mobilitat und

Verbindung zwischen den verschiedenen

Verkehrstrédgern (Binnenschifffahrt) zustan-

dig. Osterreichs Aufgabe wird von der via

donau im Auftrag des Verkehrsministeriums
wahrgenommen. Fiinf Ziele wurden in dieser

Gruppe im Juli beschlossen:

¢ Erhoéhung des Guterverkehrs auf dem
Fluss bis 2020 um 20 % (gegeniber
2010).

* Behebung der Schiffbarkeits-Hindernisse
unter Berucksichtigung der spezifischen
Charakteristika der einzelnen Abschnitte
der Donau und ihrer schiffbaren Neben-
flisse und Einflhrung eines effektiven
WasserstraBen-Infrastrukturmanage-
ments bis 2015.

* Entwicklung effizienter multimodaler Ter-
minals in den H&fen der Donau und ihrer
schiffbaren Nebenfliisse, um die Binnen-
wasserstraBen bis 2020 mit Schiene und
StraBe zu verbinden.

e Einflihrung harmonisierter Binnenschiff-
fahrts-Informationsdienste (River Infor-
mation Services, RIS) auf der Donau
und ihren schiffbaren Nebenflissen und
Sicherstellung des internationalen Aus-
tauschs von RIS-Daten bis 2015.

* Behebung des Mangels an qualifiziertem
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Schubschifffahrt auf der Donau in Bulgarien

Personal und Harmonisierung von Ausbil-
dungsstandards in der Binnenschifffahrt
in der Donauregion bis 2020 unter ge-
blhrender Beriicksichtigung der sozialen
Dimension der entsprechenden MaBnah-
men.
Ein vergleichsweise leichtes Aufgabenpro-
gramm, vergleicht man das mit anderen
Koordinatoren, die sich zum Beispiel noch
immer mit kleineren und gréBeren Grenz-
streitigkeiten innerhalb der Donauraum-
staaten beschéftigen missen. Oder die
sténdig neu aufflammenden Volksgruppen-
debatten wie aktuell in Ruméanien und in der
Ukraine. Ganz zu schweigen von den schier
unlésbar anstehenden Umweltfragen, fir die
allein schon das gesamte zur Verfigung
stehende Kapital notwendig ware.
,Proletarier aller Lander vereinigt euch®,
konnten die Kapiténe auf einem riesigen
Plakat lesen, wenn sie in den ehemals rus-
sischen Donauhafen Ismail einfuhren. Mit
diesem Aufruf wollte einst Karl Marx die Welt
verandern. Die Binnenschifffahrt betreffend,
ist das gemeinsame Wirken im Prinzip ei-
gentlich schon léangst Alltag und wohl ein
— wenn nicht Uberhaupt das einzige - Ver-
dienst der Donaukommission in Budapest.
Trotzdem wird es aber auch nicht ganz ein-
fach sein, die vereinbarten fiinf Ziele zu rea-
lisieren. Allerdings darf man nicht vergessen,
dass allein die EIB seit 2007 bereits 38 Mrd.
Euro an Darlehen in der Region bewilligt hat.
Es hat also schon ohne Donauraumstrategie
sténdig Fortschritte in allen Bereichen der
Region gegeben. Neben der Frage, ob die
Vorhaben finanzierbar sind, wird es auch da-
rum gehen, sich gegen den Widerstand aus
Umweltschutzkreisen zu behaupten und die
richtigen Argumente zur Durchsetzung zu
finden, denn unter allen Koordinatoren wer-
den Osterreich und Rumanien den stérksten
Gegenwind zu spliren bekommen. Schlus-
sendlich scheint die Koordination innerhalb
der Koordinatoren noch nicht optimal zu
laufen und wird wohl noch einer Feinab-
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stimmung bedirfen. Ruménien hat neben
den formulierten Zielsetzungen zum Beispiel
gleichzeitig auch noch kostspielige Projekte
in Planung wie den Kanal Donau-Bukarest,
den Kanal Siret-Baragan und den Ausbau
des Flusses Somes zur Wasserstrae. Al-
lein fir den Bukarest-Kanal sollen angeblich
noch 1 Mrd. Euro erforderlich sein. Auch
wenn Ruménien reichlich chinesische Hilfe
zu erwarten hat, ist die Frage offen, ob die
richtigen Prioritaten gesetzt werden.

Im Zusammenhang mit den Zielen der Len-
kungsgruppe Binnenschifffahrt steht auch
die touristische Entwicklung des Donau-
raumes. Zwar ist das nicht ein direktes The-
ma, mit dem sich Osterreich zu beschéftigen
hat. Aber Rumanien (gemeinsam mit Bulga-
rien) hat den Tourismus in der Verantwortung.
Zumindest die Verfugbarkeit der Wasserstra-
Be Donau und ihrer schiffbaren Nebenfllisse
ist auch ein zentrales touristisches Anliegen.
Derzeit hat die Passagierschifffahrt im Be-
reich Ruménien/Donaudelta, Bulgarien und
Serbien wegen Niederwasser mit gro3en
Schwierigkeiten zu kadmpfen. Bleibt das
Niederwasser aus, kommt es nicht selten
zu schweren Hochwassersituationen, die
nicht nur an den unbefestigten Ufern deut-
liche Spuren hinterlassen. Erstmals haben
Touristiker im Donaudelta wegen abgesagter
Schiffstouren mit hohen Verlusten zu kdmp-
fen. Vielen Reedern ist es einfach zu riskant,
eventuell ihre meist betagten Gaste in Bus-
sen durch die Gegend zu karren, wenn das
Schiff ausfallt. Trotzdem, die touristischen
Entwicklungsprognosen fiir den Donauraum
sind nicht weniger ambitioniert als die des
Frachtverkehrs. Anders als in der Fracht-
schifffahrt, wo der Schiffsneubau praktisch
vollig zum Erliegen gekommen ist, werden
doch immer wieder neue Passagierschiffe —
sogar in Bulgarien - in Verkehr gebracht. An-
gelika Merkel hat das Spannungsverhaltnis
erkannt und formuliert. Die Donauraumstra-
tegie will mehr wirtschaftliche Nutzung der
Donau und mehr Umweltschutz. Die Latte
liegt hoch. Ein paar werden unten durch
mussen.

Auffallig ist — und das stimmt zuversichtlich
—es gibt kaum jemand, der der Donauraum-
strategie nichts Positives abgewinnen kann.
Im Gegenteil. Letztlich erwarten alle, vom
Industriellen Giber den Binnenschiffer bis hin
zum Umweltschitzer und Kulturschaffenden
die Erflllung aller Winsche. ]
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In das Schiff sind die Werft-Erfahrungen aus drei
vorangegangenen Neubauten eingeflossen

Neuer Eisbrecher ,,Keiler” bei
der HitZIer-Werft getant ... mit professioneller Moto-

reninstandsetzung oder Mo-

as Wasser- und Schifffahrtsamt in  guten Drehmomentverhaltens - ein ABC- torenumristung auf Gasbe-
D Lauenburg hat im September 2009  Motor mit 810 kW eingebaut, der Uber ein trieb: Abgasrichtlinien wer-
die Hitzler Werft in Lauenburg mit  Reintjes Wende-Untersetzungsgetriebe den problemlos eingehalten
dem Bau von einem flachgehenden Eis- auf den Festpropeller wirkt. und die Verbrauchskosten
brecher fiir die Elbe beauftragt. Es han- Das Ruderhaus ist wegen der Briicken- werden gesenkt.
delt sich hierbei um den 3. Neubau einer  durchfahrten absenkbar konzipiert.
baugleichen Serie. Das Schiff wurde nach den Vorschriften

Die Eisbrecher-Neubauten entsprechenin  des Germanischen Lloyd gebaut und
den Grundziigen dem Vorbau ,Frankfurt®, erfullt alle erforderlichen Vorschriften fir
der ebenfalls auf der Hitzler Werft gebaut  die Sicherheit und den Einsatz. Durch
worden ist und sich seit der Indienststel- die Fertigung in der Neubauhalle konnte
lung im Jahre 2002 bestens bewahrt hat.  der Bau witterungsunabhangig erfolgen,
Die Erfahrungen sind in diese 3 Nach- was besonders dem hochwertigen Eis-
bauten eingeflossen. anstrich und der allgemeinen Qualitat zu
Mit den Abmessungen 33 x 8,53 Meter  Gute kommt.

sind die Schiffe den Wasserverhéltnissen

auf der Elbe und auf der Oder optimal an- Der Neubau wurde von Bettina Kalytta,
gepaBtund der Tiefgang von 1,55 Metern ~ Amtsleiterin des Wasser- und Schifffahrts-
ermdglicht auch den Einsatz bei geringen  amtes Lauenburg, auf den Namen ,Keiler”
Wassertiefen. getauft. Die Ablieferung an das WSA er-
Als Antriebsanlage wurde - wegen des  folgte im im September. fo m

zung wissen wir wovo
es um die Effizienz von
geht. Qualitat, Prazisic
in allen Fertigungs- u

standsetzung im Vergleich
gung eines Motors deutlich
Und flr den laufenden Betri

gasbetriebener Antriebe erkannt
verfuigen Uber langjahriges
auf dem Gebiet der Gasumri
Zusammenarbeit mit der renommierte
Fraunhofer Projektgruppe ,Prozessinno-
vation“ an der Universitat Bayreu
haben wir einen LPG-Motor speziell

die Binnenschifffahrt entwickelt. —

Nutzen Sie unsere Erfahrung und starten

Sie mit uns durch. Wir geben lhnen den
richtigen Antrieb.

BU Drive

Mehr Informationen erhalten Sie
unter: BU Blcker & Essing GmbH,
Lingen/Ems, www.buecker-
Der neue Eisbrecher ,Keiler” und seine Taufpatin Bettina Kalytta, Chefin des Was- essing.de, T +49 (0) 591 /71 050
ser- und Schifffahrtsamtes Lauenburg. Fotos: Friedbert Barg
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Die Werft nur gekauft, um an das wertvolle Grundstiick
am Ufer der serbischen Donau zu kommen?

Schiffswerft Apatin mit
neuem Eigentumer

ie insolvente Schiffswerft Apatin in
Dder serbischen Provinz Vojvodina

hat einen neuen Eigentumer. Der
serbische Millionar und Zuckerfabrikant
Miodrag Kostic, hat mit seiner Firma MK-
Commerce aus Novi Sad den Zuschlag fir
die fast 100 Jahre alte Schiffswerft bekom-
men. Unter den Bewerbern waren auch die
hollandische Scheepswerf Peters/Kampen
und die Schiffswerft Kladovo.
Die Schiffswerft Apatin ist wegen ihrer zen-
tralen Lage fir Neubauauftrdge aus ganz
Europa sehr gefragt. Allein sechs Binnen-
schiffe wurden letztes Jahr fur Holland in
Apatin gebaut. Da die Nachbarlander Un-
garn und Kroatien Uber keine so umfang-
reiche Infrastruktur verfigen wie Apatin, ist
die Werft auch fir Reparaturarbeiten ein
wichtiger Anlaufpunkt der Binnenschiff-
fahrt auf der mittleren Donau. Nur 150 Km
von Novi Sad entfernt, bei Donaukilometer

1401, verfugt die Werft Giber ein 9 ha groBes
Grundstick unweit des wichtigen Natur-
schutzgebietes Kopacki rit, da als eines der
wichtigsten Tourismusgebiete mit groBen
Zukunftsaussichten gilt. AuBerdem ist der
Donaunebenarm, an welchem die Werft liegt,
ein zentraler Winterhafen, der dort fir die
Binnenschifffahrt besonders wichtig ist.
Es wird beflirchtet, dass MK-Commerce die
Schiffswerft wegen des wertvollen Grund-
stlickes gekauft hat. Tats&chlich ist Gber die
Zukunftspléne des neuen Eigentiimers, der
gerade einen 80 Mio. Euro EBRD-Kredit
fir seine Landwirtschaftlichen Aktivitaten
in Serbien bekommen hat, noch nichts be-
kannt. Zeitgleich mit dem Kauf der Werft in
Apatin, hat der serbische Unternehmer eine
groBen Siloanlage in der Ukraine erdffnet
und plant die Ubernahme der staatlichen
griechischen Zuckerindustrie.

Peter Baumgartner ®

Das Gelédnde der Apatin-Werft befindet ist hervorragend gelegen
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13. Sondertagung
"SchweiBen im Schiff-
bau und Ingenieurbau"

Call for
Papers

SchweiBtechnische Fertigung
im Schiff- und Stahlwasserbau,
SchweiBtechnik im Windenergieanla-
genbau, neue Regelwerke und Stan-
dards - das sind nur einige der Themen,
die auf der Agenda der 13. Sonder-
tagung "SchweiB3en im Schiffbau und
Ingenieurbau” stehen. Am 25. und 26.
April 2012 findet die Veranstaltung ein-
mal mehr in Hamburg statt. Fachbeitra-
ge kdnnen ab sofort eingereicht werden.

Die Tagung wird organisiert vom Ger-
manischen Lloyd, dem Deutschen
Verband fir Schwei3en und verwand-
te Verfahren Landesverband Hamburg/
Schleswig-Holstein und der SLV Nord.
Die Tagung wendet sich an Fachleute,
die sich mit dem SchweiB3en im Schiff-
und Ingenieurbau beschéftigen.

Folgende Themenschwerpunkte sind

vorgesehen

*  SchweiB3technische Fertigung im
Schiff-, Stahl- und Stahlwasserbau

*  SchweiBtechnik im Windenergiean-
lagenbau On- und Offshore

*  Besondere schweiBtechnische Bau-
werke

* Regelwerke und Standards, Neue-
rungen und Umsetzung in der Praxis

*  Konstruktion und Dimensionierung
schweiBtechnischer Bauwerke

* Fugen von nichtmetallischen Werk-
stoffen

* Technische Entwicklungen bei
SchweiBprozessen

*  Zerstérungsfreie Prifung von
SchweiBnéhten, insbesondere auf
der Baustelle

*  Schadensfélle und Reparatur

Themenvorschlage kénnen bis zum
7.11.2011 beim Tagungsbiro eingerei-
cht werden.

Kontakt: Friederike Arndt; tagung-
schweissen@gl-group.com
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25. SMM, shipbuilding, machinery & marine technology international trade fair ham-
burg, 4. bis 7. September 2012, auf dem Gelande der Hamburg Messe

2. gmec ist Premiumevent der SMM 2012

er zweite gmec, global maritime
Denvironmental congress, wird un-
z z ser Premiumevent im Rahmen der
. SMM, shipbuilding, machinery & marine
technology international trade fair hamburg,
der Weltleitmesse der maritimen Industrie,
sein und dauerhaft im internationalen Dia-
log mit der maritimen Industrie fortgefuhrt,
kindigt Bernd Aufderheide, Vorsitzender
der Geschéftsfihrung der Hamburg Mes-
se, anlasslich eines Pressegesprachs mit
den Fachjournalisten der Seatrade Europe
in Hamburg an. ,Der maritime Umweltgipfel
gmec, der am 3. und 4. September 2012
stattfinden wird“, so Bernd Aufderheide wei-
ter, ,istin der maritimen Metropole Hamburg
am richtigen Platz. Hamburg ist Umwelt-
hauptstadt Europas 2011, der maritime Um-
weltschutz spielt eine gewichtige Rolle. So
hat der Hamburger Senat vor kurzem noch
einmal den entschiedenen Willen geduBert,
den Weg fir einen saubereren Hafen frei
zu machen.”

Bereits der erste gmec, der anlésslich der
SMM 2010 unter dem Motto ,setting the
green course” stattgefunden hatte, setzte
deutliche Akzente. Einer Bestandsaufnahme
bestehender Umweltschutzbestrebungen

folgten beeindruckende Prasentationen fir
einen zukunftig starkeren Schutz der ma-
ritimen Umwelt, von Klstenregionen und
Hafen.

Der global maritime environmental con-
gress 2012 wird mit neuer Struktur von der
Hamburg Messe und Congress veranstaltet,
unterstlitzt vom Partner Seatrade Communi-
cations. Chris Hayman, steering committee
gmec, Chairman Seatrade, erlautert:* Neu-
este Lésungen und Technologien werden
diskutiert, die zum Erreichen der Umwelt-
ziele in der Schifffahrt beitragen werden.
Dabei geht es um heute benétigte Antworten
auf aktuell gestellte Fragen. Wir bilden gera-
de ein Steering Committee, das uns bei der
inhaltlichen Ausgestaltung des Programmes
und der Gewinnung hochkaratiger Experten
unterstitzt, die aus ihrer Praxis heraus be-
richten werden.”

Beginnen wird der gmec 2012 im ersten Teil
mit einer hochrangig besetzten Round Table
Diskussion, die sich unmittelbar an die Eréff-
nungspressekonferenz der SMM anschlief3t.
Die Praxis orientierten Konferenzsessions
im zweiten Teil werden direkt auf dem Mes-
segelédnde am ersten Tag der weltgréBten

Auch 2012 wird es wieder einen SMM-Umweltgipfel geben
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Schiffbaufachmesse stattfinden. Damit sind
sozusagen Soft- und Hardware Lésungen in
einzigartiger Weise miteinander verbunden.

Wissens- und Erfahrungsaustausch zum
Thema Maritime Green Technologies bie-
tet der gmec, Lésungen und Exponate zum
Anfassen und Testen die SMM!

Die Sessions, soweit bislang geplant, wer-
den voraussichtlich folgende Themen-
schwerpunkte behandeln:

» Session 1 CO2, covering carbon trading,
etc

e Session 2 ECAs, scrubber technology

» Session 3 Ballast water and sewage

» Session 4 Green initiatives

“Der gmec 2012 ist die perfekte Plattform zur
Présentation effizienter griner Technologie,
die zur Verhitung der Meeresverschmut-
zung schon aufgrund der Richtlinien der in-
ternationalen Seeschifffahrts-Organisation
IMO notwendig ist, aber auch aus Kosten-
grinden derzeit das beherrschende The-
ma der Schifffahrts- und Schiffbauindustrie
weltweit ist*, erlautert dazu Dirk Lehmann,
steering committee gmec, Vice-President
EMEC, und Managing Director Be-
cker Marine Systems.

Die SMM o6ffnet im kommenden
Jahr zum 25sten Mal ihre Tore. Die
Weltleitmesse der Schiffbauindu-
strie und unangefochtene Num-
mer Eins der maritimen Branche
wird vom 4. bis 7. September mehr
als 2.000 Aussteller und 50.000
Fachbesucher aus allen Konti-
nenten in Hamburg versammeln.
Damit ist der gmec in ein Umfeld
gréBtmoglicher internationaler
maritimer Kompetenz eingebettet.
Matchmaking und Business Oppor-
tunities innerhalb der weltweiten
maritimen Community sind in Ham-
burg wéahrend der SMM in gréBter
Dichte und Konzentration mdglich.
Themen und Ziele, den maritimen
Umweltschutz betreffend, kénnen
effektiv und effizient in den Medien,
der Industrie und Politik platziert
werden. ]
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Einziger Werft-Unternehmer am Fluss: ,,Wird die Saale
Rest-WasserstraBBe, kann ich den Laden dichtmachen.*

Zehn Mitarbeitern wurde
die Kundigung drohen

ie einzige Werft an der Saale in Sach-
D sen-Anhalt schlagt Alarm: Fur den Fall

der vom Bund geplanten Herabstu-
fung des Flusses zur Rest-WasserstraBBe
geht am Werftstandort in Mukrena eine mehr
als hundertjéhrige Tradition zu Ende. Fir die
amiliengeflhrte Schiffswerft Fischer gibt es
nach Uberzeugung von Inhaber Bernd Fi-
scher (53) und Tochter Karina (31) dann kei-
ne Existenzgrundlage mehr. ,Fakt ist: Wird
die Saale eine Rest-WasserstraBe, kann ich
den Laden dichtmachen®, sagt der Unter-
nehmer. ,Uns kann dann kein Schiff mehr
erreichen und eine Hintertir gibt es fiir uns
leider nicht. Wir kdnnen die Schiffe ja nicht
auf der StraBe zu uns transportieren.” Fur
zehn Mitarbeiter wirde das die Kiindigung
bedeuten. ,Und da hab ich die ganzen regi-
onalen Subunternehmer, mit denen wir seit
Jahren erfolgreich zusammenarbeiten, noch
gar nicht mitgezahlt“, betont Schiffsbauer
und Diplomingenieur Bernd Fischer. Und
weil sich der Traditionsbetrieb nicht kampflos
»zwangsauflésen” lassen will, engagieren
sich die Fischers von Anfang an fir das
unabhangige und Uberparteiliche Saale-
Blndnis. ,Wir schlagen hier so was wie die
letzte Schlacht, sagt Bernd Fischer, dessen
Werft Kunden in ganz Deutschland und ei-
nen Jahresumsatz von rund einer Million
Euro vorzuweisen hat.
,o0llte der Bund sein Vorhaben wahr ma-
chen, fuhle ich mich um meine investierten
Mittel betrogen®, sagt der Unternehmer. Seit
der Ubernahme der Werft durch die Fischers
im Jahr 1996 sind etwa zwei Millionen Euro
in den Standort an der Saale geflossen. ,Wer
hat denn gedacht, dass mal am Schreib-
tisch meine Existenz vernichtet wird?“ Er
weil3: Wird die Saale tatsachlich eine Rest-
WasserstraBBe und damit nicht mehr entspre-
chend unterhalten, wird der Fluss schnell
versanden und verschlammen. ,Ich habe
direkt vor meiner Tur eine Sandbank. Wenn
die nicht mehr regelméBig ausgebaggert
wird, kann hier in Kiirze kein Schiff mehr
anlegen.*
Tochter Karina engagiert sich vor allem da-
far, noch mehr Unterstiitzer fir das Saale-
Blindnis zu gewinnen. ,Ich spreche mit den
Menschen hier, den Sportbootbesitzern,
Blrgermeistern und Unternehmern®, sagt
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die Betriebswirtin. Dass jeder die Initiative
per Online-Unterschrift unterstltzen kann,
liegt inr besonders am Herzen. ,Jeder kann
sich auf www.saale-buendnis.de in die Liste

Wirb fiir die Rettung der Saale und der
elterlichen Schiffswerft: Karina Fischer

eintragen und ein klares Zeichen fir die Re-
gion setzen.” Bislang haben das fast 4200
Menschen getan — angesichts der Blindnis-
Grindung am 6. Au- .

jektiven Kosten-Nutzen-Analyse. Fir die
Blndnismitglieder zahlen dabei nicht nur
die Unternehmen in der Saale-Region, son-
dern auch die infrastrukturellen und touri-
stischen Entwicklungen, die an die Saale
als funktionierende WasserstraBe gebunden
sind. Zu den Erstunterzeichnern des Bind-
nisses gehdren unter anderem der Landrat
des Salzlandkreises, Ulrich Gerstner, die
IHK-Préasidenten Carola Schaar und Klaus
Olbricht, Sachsen-Anhalts Verkehrsminister
Thomas Webel, Wirtschaftsministerin Prof.
Dr. Birgitta Wolf, zahlreiche Abgeordnete,
Arbeitnehmervertreter, Blirgermeister und
Unternehmer. Sie beteiligen sich — wie viele
andere auch — an der Online-Aktion ,Gesicht
zeigen*, die es ebenfalls auf der Internetseite
www.saale-buendnis.de gibt.

Zum Hintergrund: Nach den Pléanen des
Bundesverkehrsministeriums soll angesichts
knapper Kassen nur noch in die fur die Bin-
nenschifffahrt wichtigen WasserstraBen in-
vestiert werden, die sich fast ausnahmslos
in den alten Bundeslédndern befinden. Fur
die Bewertung der Flisse und Kanéle wird
vor allem die auf Schiffen transportierte GU-
termenge herangezogen.

Experten fordern hingegen, Aspekte wie
Verkehrs-, ErschlieBungsund Zugangsfunkti-
onen sowie die Wertschépfung fir Wirtschaft
und Tourismus stérker zu berticksichtigen.
Aktuell gibt es sieben Kategorien — vom
Vorrangnetz bis zur Rest-Wasserstral3e.
Die Kategorie ,Rest-WasserstraBe* sieht
weder Ausbau noch Optimierung oder Un-
terhaltung vor. Der Schleusenbetrieb wirde
eingestellt und die Schiffbarkeit des Flusses
ginge verloren. |

gust eine beeindru-
ckende Zahl.

Zum Saale-Biindnis
haben sich Vertreter

WERNZ GMBH

Generatoren-Motoren-Stromerzeuger

unterschiedlichster
Interessengrup-
pen zusammenge-
schlossen, um sich
gemeinsam flr die
Vollendung des
Saale-Ausbaus und
gegen die Herabstu-
fung des Flusses zur
Rest-WasserstraBe
zu engagieren. Sie
fordern unter an-
derem einen vom

Wir sind Ihr Lieferant fir Stromaggregate in der Schiffahrt.
Auch bei Sonderanferigungen
oder Hydraulikaggregaten
kéinnen Sie uns gerne ansprechen!
Egal fiir welche Amwendung, Sie bekommen
fast alle Motoren von uns,
die den akluellen Abgasrichlinian entsprechen.
Reparaturan an Bord, sei es mechanisch ader eleklrisch,
flihren wir mit unserer langjahrigen Erfahrung fachgerecht durch.
Besuchen sie uns doch mal auf unserer Homepage.

Haben Sie noch Fragen?
Dann nehmen Sie doch einfach Kontakt zu uns auf!

Bund bereits zuge-
sagten Scopingter-
min zum Bau des
Saale-Seiten-Ka-
nals mit einer ob- *

Sperlingweg 10

Telefor: 0 62 06 /91 03 73

Funk: 0171/ 3 20 20 50 [ Mechanik}
Furk: D163 ! ¥ 95 61 58 {Elekirik)

G623 Lampertheim

Telefax: 0 62 06791 05 74
E-Mail: Wernzi@Warnz-GmbH.ca
www. Wernz-GmbH.de

"
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An insgesamt 33 Standen prasentierte Wartsila sich
rund 150 deutschen und internationalen Kunden

Erste Hausmesse bei
Wartsila in Hamburg

it 13 L&ndern und 33 Standen pré-
M sentierte Wartsila sich seinen rund

150 deutschen und internationalen
Kunden auf seiner 1. Hausmesse in der
SchlenzigstraBe in Hamburg Wilhelms-
burg. Im Mittelpunkt der Messe stand der
Bereich Services: So waren u.a. auch aus
China, den Vereinigten Arabischen Emiraten
und Finnland Ansprechpartner dieses um-
satzstarken Bereichs vertreten. AuBerdem
standen Verantwortliche aus den Bereichen
Ship Power und Ship Design den Besuchern
Rede und Antwort.

Reges Interesse an Honmaschine und
Common Rail Test-Labor

Seit Waértsila in Hamburg vor mehr als zwei
Jahren seine Servicewerkstétten deutlich
vergréBert und nach modernstem Standard
eingerichtet hat, steht das Honen auch der
gréBten 2-Takt Laufbuchsen immer wieder
im Mittelpunkt des Kundeninteresses. Er-
wartungsgeman erfreute sich diese Dienst-
leistung groBer Aufmerksamkeit.

Auch die Vorstellung des Common Rail
Teststandes, eins von vier Testeinrich-
tungen weltweit, war bei der Werkstattsfiih-
rung eine beliebte Station. “In Europa gibt

es Vergleichbares mit der Testmaschine
fir 2-Takter nur in Winterthur, in Asien in
Singapur”, erlduterte Armin Fuchs, Field
Service Manager in Hamburg, wéhrend der
Vorstellung der einzelnen Stationen. ,Ziel
des Hamburger Teststandes ist, alle Dienst-
leistungen rund um Common Rail aus einer
Hand anzubieten.”

Kostenersparnis und Neuentwicklungen
im Zentrum des Kundeninteresses

Dem Kunden Zeit und Kosten zu sparen,
stand bei etlichen Demonstrationen im Mit-
telpunkt, bei denen sich Wértsilé eine be-
sondere Kompetenz erworben hat.

Vetreter aus Finnland stellten detailiert die
sogenannten Maintenance Agreements vor,
da das Interesse an einer langfristigen Zu-
sammenarbeit mit Wartsila stetig wachst.
Innerhalb der letzten drei Jahre ist die Zahl
dieser Vertrage auf ca. 250 weltweit ange-
stiegen.

Auch andere Themen diskutierten Wartsilas
Kunden intensiv: Der richtige Zeitpunkt far
Schiffseigner, bereits jetzt existierende, neu
entwickelte Anlagen im Bereich Ballastwas-
ser einzusetzen und damit die Umwelt zu

idber 100 Jahre

im Dienste der Binnenschifffahrt

HA-DU-Service:

+ Zwei moderne Stevendocks {Or alle Schiffsgrofien;

Dockmaglichkeit bei jedem Wasserstand

* Reparaturen aller Art, eine leistungsstarke Drehere|
 Inslandsetzung und Neuanfertigung von Ruder-

und Wellenanlagen
* Herstellung von HA-DU-Ankern und

HA-DU-Schiffskupplungen fiir Koppelverbande

]

HEINRICH HARBISCH Schiffswerft GmbH

4T Dulsburg - Aulenhafen - Marientor

Anzeige
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Reges Interesse der Kunden galt u.a. der
Honmaschine

schiitzen und geltende Gesetze einzuhalten.
Bei den Neubauten dominieren fir Kunden
im Bereich Ship Power aktuell alle Aspekte
rund um ,Dual Fuel”, also Fragen zum neuen
Antrieb mit LNG, bei dessen Entwicklung
Wartsild zu den Spitzenreitern gehért, und
zum Bunkern des flissigen Treibstoffs an
Tankstationen weltweit. Auch bei der Pla-
nung dieser ,Bunker Barges” genannten
Versorgerschiffe ist Wartsil& Vorreiter.

Beim Intelligent Combustion Control System
kénnen durch optimierte Verbrennung des
Motors und damit der Optimierung des Zind-
und Kompressionsdrucks die Servicekosten
fir Motoren langfristig positiv beeinflusst
werden

Anschaulich stellte Thomas Becker, Ge-
schaftsfiihrer von Wartsila in Deutschland
und zugleich verantwortlich fir Services, vor,
worin der OEM- Vorteil fir den Kunden be-
steht: ,Wartsilas Vorreiterstellung bedeutet
fur unsere Kunden langfristig eine effektive
Senkung der Kosten, da glnstig gekaufter
Ersatz — wie er oft von kleinen Werkstatten
angeboten wird — oft den Belastungen nicht
lange standhélt und Reparaturen doppelt so
teuer werden kénnen, als wenn im Vorfeld
das Originalteil bestellt worden ware.”

Neues européisches Zentrallager

in Kampen

Eine weitere Neuigkeit stellt Wértsilda am
7. November in Kampen/Niederlande vor:
das neue europdische Zentrallager, das fir
den Kunden in Zukunft groBe Zeiterspar-
nis bedeuten wird und bisherige Lager in
Norwegen, Finnland, Frankreich ersetzt. ®
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Joachim Coers wird am 1. Oktober Vorstandsvorsitzender, Technik-Vorstand
Dr. Ulrich Dohle Stellvertretender Vorstandsvorsitzender

Tognum verkleinert Vorstand

er Antriebssystem- und Energieanla-
D genspezialist Tognum verkleinert mit

Wirkung zum 1. Oktober 2011 seinen
Vorstand von funf auf vier Mitglieder. Das
hat der Aufsichtsrat des Unternehmens be-
schlossen. Grund dafiir ist die Anfang Januar
2011 eingefiihrte neue Vertriebsorganisation
der weltweiten Tognum-Gruppe. In einem
weiteren Schritt bliindelt das Unternehmen
nun die gesamte Marktverantwortung fur
die beiden Geschéftsbereiche Engines und
Onsite Energy in einem Vorstandsressort
unter dem bisher fir Engines zustandigen
Vorstandsmitglied Peter Kneipp. Der zurzeit
fir Onsite Energy & Components verant-
wortliche Vorstand Christof von Branconi
verlasst das Unternehmen zum 30. Septem-
ber aus persénlichen Griinden.

Im Januar 2011 hatte Tognum den ersten
Schritt fiir eine neue weltweite Vertriebsor-
ganisation in Kraft gesetzt. Ziel der neuen
Organisation ist es, die bestehenden Kun-
den noch besser betreuen, und vor allem
neue Kunden in der ganzen Welt fir das
breite Produktportfolio erschlieBen zu kdn-
nen.

Peter Kneipp (53) kam 1989 als Projektleiter
fur Schiffsantriebssysteme zur MTU Fried-
richshafen. Frihzeitig erwarb Kneipp durch
seine Tatigkeit Erfahrungen in Asien und
im pazifischen Raum, wo er seit 1997 bis
Ende 2010 tatig war. Mit den Schwerpunkten
Kundendienst und After Sales arbeitete er
zunachst mehrere Jahre in Singapur. 2000
wechselte Kneipp nach Australien und fiihrte
dort einige Jahre als Managing Director das
Tochterunternehmen MTU Detroit Diesel
Australia. Nach einer Zwischenstation in den
USA bei MTU Detroit Diesel leitete Peter
Kneipp seit 2004 als President und CEO
die am schnellsten wachsende Toghum-
Tochtergesellschaft MTU Asia Ltd. Im Ja-
nuar 2011 wurde er zum Vorstandsmitglied
der Tognum AG fir den Geschéftsbereich
Engines ernannt.

Christof von Branconi (51) kam 2007 zu To-
gnum und baute wéhrend der vergangenen
viereinhalb Jahre erfolgreich das Geschaft
flr dezentrale Energieanlagen auf Basis von
Diesel- und Gasmotoren auf. Dartiber hinaus
verantwortete er die erfolgreiche Trennung
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der Tognum von ihrem vormaligen Gelenk-
wellengeschéft. Christof von Branconi ver-
l&sst das Unternehmen zum 30. September
aus personlichen Griinden.

Neuer Tognum-Vorstandsvositzender:
Joachim Coers

Wie bereits mitgeteilt Gbernimmt Joachim
Coers am 1. Oktober 2011 das Amt des
Vorstandsvorsitzenden und Dieter Royal
das des Finanzvorstandes. Coers folgt
Volker Heuer nach, der am 30. September

in den Ruhestand geht. Zuvor war Coers
Finanzvorstand, Leiter des Ressorts Kon-
zerndienstleistungen, Arbeitsdirektor und
stellvertretender Vorstandsvorsitzender von
Tognum gewesen. Auch als Vorstandsvorsit-
zender bleibt der 45-Jahrige Arbeitsdirek-
tor. Die Funktion des Finanzvorstandes und
die Leitung des Ressorts Konzerndienstlei-
stungen gehen auf den bisherigen Leiter
Konzernfinanzen, Dieter Royal (47), Uber.
Technik-Vorstand Dr. Ulrich Dohle (57) liber-
nimmt ab 1. Oktober von Joachim Coers die
Aufgaben des stellvertretenden Vorstands-
vorsitzenden.

Seine Laufbahn begann Joachim Coers
1993 im Finanzbereich von Tochtergesell-
schaften des Daimler-Konzerns, bevor er
1997 zur Freightliner Corporation in den USA
wechselte. Dort leitete er das Produkt- und
Produktionscontrolling. Von 2000 bis 2001
hatte er die kaufmannische Verantwortung
fur das Geschéftsfeld Marketing und Ser-
vice bei der Adtranz DaimlerChrysler Rail
Systems GmbH. Ab Februar 2001 (ibernahm
er das Konzernrechnungswesen und Con-
trolling bei Mitsubishi Motors Company in
Japan.

Im September 2004 stieg Joachim Coers
bei der MTU Friedrichshafen GmbH ein
und wurde 2005 zum Geschaftsfihrer. Seit
Grindung der Tognum AG im Jahr 2007 war
er Finanzvorstand und Arbeitsdirektor. &
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MS ,,Enok”: Die neue Antriebstechnik erlaubt prazises Mandvrieren und bringt rund
26 Prozent Kraftstoff-/CO2-Ersparnis

Torque-System hat sich bewahrt und
uneingeschrankte Zulassung erhalten

eringe Betriebskosten, prézises ma-
G névrieren und gerduscharmer Betrieb

zahlen sich auf jedem Binnenschiff
in mehrerer Hinsicht aus. Mit verbrauchs-
orientierter Energieerzeugung, sparsamen
Abnehmern und dabei drehmomentstarken
Fahrmotoren hat die Torque Marine IPS
GmbH & CO. KG mit Sitz in Hamburg in
2010 mit dem High Torque Power Drive
(HTP)™ ein innovatives Antriebssystem fur
die Binnen-, Kiisten- und Schleppschifffahrt
entwickelt, das dem konventionellen Antrieb
mit Verbrennungsmotor und Wendeunterset-
zungsgetriebe deutlich Gberlegen ist.
Das modulare Torque-Antriebssystem be-
steht aus, je nach Leistungsanforderung,
mehreren gerduschgekapselten Diesel-
motoren mit wassergekihlten permanent
erregten Generatoren in Modulbauweise
und wassergekuhlten, redundanten Torque-
Motoren, gewichts- und leistungsoptimierten

- T

MS ,,Enol-(” waéhrend &er Abnairmefahrt am 19; Mai 2011
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Umrichtern, sowie einer Briickensteuerung.
Ein kostenintensives Untersetzungsgetriebe,
wie bei den bisherigen Elektro-Antrieben
Ublich, entféllt. Man geht von dem Fahrmotor
Uber ein Drucklager direkt auf den Propeller.
Schiffsdieselmotoren, deren Krafte Uber ein
Getriebe auf die Welle Gbertragen werden,
gehdren bei Torque Marine der Vergangen-
heit an. Die auf der ENOK eingebaute An-la-
ge ersetzt zwei Hauptantriebsmotoren mit je
386 kW und ein Bugstrahlantriebsaggregat
von 450 kW durch drei Die-selgeneratoren
von je 230 kW, deren Leistung ausreicht,
um dem Schiff bei allen Manévern aus-
reichend Energie zum Antrieb der beiden
Torque-Elektromotoren und zur Versorgung
des Bordnetzes zu liefern. Der groBe Vor-
teil: Das Zwei-Wellen-Antriebssystem auf
der ENOK kann im Minimalbetrieb mit einem
Dieselgenerator von geringerer Leistung
gefahren werden. Um mehr Kraft zu ent-

e A R D
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wickeln, werden die anderen Generatoren
bei Bedarf stufenlos zugeschaltet. Dieses
Zu- und Abschalten erfolgt ohne die sonst
Ubliche Synchronisation der Generatoren.
Zuséatzliche Leistung steht in sechs Sekun-
den zur Verfligung. ,Bei Tankschiffen ist die
Reduzierung der notwendigen Generator-
leistung gegeniber dem herkdmmlichen
Diesel-Direktantrieb noch gréBer, da auf
gesonderte Motoren fiir das Laden und L6-
schen verzichtet werden kann®, ist Claus
Christophel, Geschaftsfiihrer der Torque
Marine, Uberzeugt.

Torque System als Drehmomentwandler
Die Erkenntnis, dass ein Schiffsantrieb fiir
die Geschwin-digkeit Leistung benétigt, ist
die Basis fur die Auslegung der erforder-
lichen Antriebsleistung. Diese Leistung wird
aber nur sehr selten in Anspruch genommen.
In der Bin-nenschifffahrt liegt diese Inan-
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spruchnahme im Mittel bei unter 45% der
installierten Leistung.

Der klassische dieselmechanische Antrieb
hat sein maxi-males Drehmoment bei, je
nach Motorausflihrung, zwi-schen 50 bis
80% seiner Drehzahl. Um das Antriebssys-
tem bei niedrigster Propellerdrehzahl sicher
umsteuern zu kénnen, wird die Leistung des
Motors uber das erforderliche Drehmoment
bei niedrigster Drehzahl bestimmt. Das hat
zur Folge, dass dieselmechanische Antriebe
grundsétzlich Uberdimensioniert sind!

Erfahrung nach einem Jahr ,Torque-Betrieb®
Der Schiffsbetrieb mit dem Torque-System
ist sicher und problemlos. Es hat in diesem
1. Jahr keinen Ausfall oder Stérung gege-
ben der die uneingeschrénkte Einsatzbereit-
schaft des Schiffes behindert hatte.

Das Schiff hat seit Inbetriebsetzung des neu-
en Torque-Antriebs im August 2010 rund
1.600 Stunden im Fahrbe-trieb zuriickge-
legt. Dabei wurden 1.600 Stunden mit nur
einem Stromerzeuger gefahren, etwa 480
Stunden mit zwei Aggregaten und rund
160 Stunden mit drei Motoren. Die Kraft-
stoffverbrauchsaufschreibungen belegen
eindeutig, dass im Vergleich zu dem vor-

Der Antrieb (v.l.): wassergekdiihlter, permanenterregter Fahrmotor, Kupplung, Druckla-
ger und Welle. Ein Untersetzungsgetriebe wird in dieser Anwendung nicht benétigt

herigen dieselmechanischen Betrieb, bei
absolut vergleichbaren Fahrtrouten, bis zu
26 Prozent Kraftstoff- beziehungsweise CO2
eingespart wurde. Diese Einsparungen hén-
gen auch maBgeblich von den Fahrprofilen
des Schiffes ab.

Nach einem 6-monatigen Probebetrieb

wurde das komplette Antriebssystem von
der ZSUK, Mainz, sowie der AuBenstelle
der SUK Duisburg am 19. Mai 2011 auf der
Schelde auf Herz und Nieren getestet. Mit
der erfolgreichen Abnahmefahrt hat die
ENOK eine uneingeschrankte Zulassung
entsprechend der BinSCHUO erhalten. ®

@ Magnetrol’

WELTWEIT LOSINGEN FUR FULLSTAND UND DURCHFLUSS
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ECLIPSE® 705

Der Eclipse® 705 ist ein mit 24 V Gleich-
strom arbeitender Fillstandmessumformer fiir
Flussigkeiten, der auf der revolutiondren GWR-
Technologie (Guided Wave Radar) beruht. Der
705 wurde fur den Einsatz mit GWR-Koaxial-
oder Doppelstabsonden entwickelt. Dieser hoch-
moderne Fillstandmessumformer zeichnet sich
durch eine Messleistung aus, die die zahlreicher
herkédmmlicher Technologien Uberragt.

Alte Ziegelei 2-4,
D-51491 Overath
Tel: 02204 / 9536-0
vertrieb@magnetrol.de

www.magnetrol.de
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Der Elektroantrieb in der Binnenschifffahrt hat eine lange Geschichte. Zwischenzeit-
lich vom Diesel/Benzinmotor fast vollig verdrangt, erfahrt er nun eine Renaissance

Binnenschifffahrt unter Strom

=

Eiektro Cargoschiff

Von Peter Baumgartner

urch die zunehmende Fokussierung
D der Gesellschaft auf zentrale Umwelt-

fragen, ist auch die Binnenschifffahrt
angehalten, sich den Herausforderungen
zu stellen und nach innovativen Lésungen
zur Vermeidung von betriebsbedingten Kii-
mabelastungen zu suchen. Eine zentrale
Stellung nehmen dabei die Optimierung der
Antriebstechnik und der damit verbundene
Energieverbrauch ein. Der Elektromotor
hat besonders in Verbindung mit Hybridl6-
sungen auf Schiffen bereits vielfach seine

Leistungsfahigkeit und Umweltfreundlich-
keit unter Beweis gestellt. Schumpeters Be-
griffserklarung von der Innovation, l&sst sich
durch die umfassenden, l&ngst begonnenen
Verénderungen in der Schiffstechnik bereits
erahnen.
Nach den ersten Versuchen mit einem E-
Boot durch Moritz von Jacobi (1838) auf dem
Fluss Neva und dem ersten elektrischen
AuBenbordmotor des Franzosern Gustave
Trouvé (1882), gelang Werner von Siemens
mit der kleinen ,Elektra“ 1886 das erste er-
folgreiche Elektroschiff der Welt und seit-
her bestimmt der Weltkonzern in fihrender
Position den Kurs

www.grove-boats.com -

- Elektrische und Hybridantriebe
- Energie-Studien
- Solarfahren

- Auslegung von Antrieben bei Umbauten

lhr Partner fur E-Mobilitat auf dem Wasser

GROVE BOATS

Ch. des Cerisiers 27 - CH 1462 - Schweiz - Tel.: +41 (0}24 430 30

info@grove-boats.com

der Elektroschiff-
fahrt. Erst sieben
Jahre spater kam in
Amerika ein Elek-
troschiff auf den
Markt, das mit dem
berihmten und noch
heute existierenden
Elco Motor (1893)
fuhr. Auf eine lan-
ge Erfahrung in der
Elektroschifffahrt
kénnen auch einige
noch aktive Reede-
reien zuriickblicken.
So hat zum Beispiel
die sehr erfolg-
reiche bayerische
Kénigseeschifffahrt
im Jahre 2009 100
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Jahre Elektroschifffahrt gefeiert. Auch
die Attersee-Schifffahrt und die Traunsee
Schifffahrt in Osterreich, kénnen bereits
auf eine 100-jahrige E-Schiffserfahrung
zurlickblicken. Die meisten Elektroschiffe
stammten damals aus der Liirssen Werft in
Bremen und verdréngten rasch die bis dahin
dominierende Dampfschifffahrt, bevor sie
selber dem Dieselschiff zum Opfer fielen.
Daneben gab und gibt es einige Kuriosi-
taten in der E-Schifffahrt. Die elektrische
Oberleitung, die man sonst nur aus dem
Bahnbereich kennt, gab und gibt es auch
heute noch in der Binnenschifffahrt. Erst-
mals verwendet, fuhr der Schlepper , Teltow”
1903 mit Oberleitung auf dem Machnower
See. Seit 1906 bringt die elektrische Ket-
tenschifffahrt auf dem Kanal Saint-Quentin
in Frankreich Dieselschiffe umweltfreundlich
durch den langen Tronquoy-Schiffstunnel.
Einzigartig ist auch die Oberleitungsféhre
in Strausberg, die seit 1915 ohne Probleme
sogar eine wichtige Funktion im &ffentlichen
Personenverkehr erfullt.

Der Elektromotor ist in der Geschichte
der Binnenschifffahrt zum zweiten Mal
verantwortlich fiir eine technische Re-
volution.

Heute gilt die E-Mobilitat in der Binnen-
schifffahrt allgemein dann als wirklich sinn-
voll, wenn regenerative Energie, wie Solar-
energie, Wasserstoff oder Gas genutzt wird,
um den E-Motoren direkt oder indirekt mit
Energie zu versorgen. Meist sind es aber
noch Diesel-elektrische Hybridlésungen, die
in der Binnenschifffahrt durchaus erfolgreich
zum Einsatz kommen. GroBe Erwartungen
werden in den Gas-elektrischen Betrieb ge-
setzt, wo die Forschungen auf Hochtouren
laufen und auch schon einzelne Erfolge zu
verzeichnen sind. Einige wenige Anwen-
dungen — wie die beiden Prototypen in Ham-
burg und Amsterdam, gibt es im Bereich
Wasserstoffelektro-Antrieb. Aber auch hier
wird intensiv nach finanzierbaren Anwen-
dungen geforscht um diese Technik zu for-
dern und dieses Jahr hat ein Projekt in Bri-
stol sogar den Innovationspreis gewonnen.
In der Personenschifffahrt kommt vielfach
und sehr erfolgreich die solar-elektrische
Lésung zum Einsatz. Stark wachsend ist
die Zahl der Betreiber von Elektroschiffen/
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Booten, die ihre Antriebsenergie
nur aus den Bordbatterien be-
ziehen und diese wieder Uber
Landstrom aufgeladen werden.
Sind es hier hauptsachlich noch
kleinere Boote oder mittlere
Fahrgastschiffe, so gewinnt die-
se Technologie mit zunehmender
Batterie-Speicherfahigkeit, auch
bereits Interessenten in der
GroBschifffahrt. Neben der ge-
winschten Umweltfreundlichkeit,
hat der Elektromotor namlich
auch eine Reihe anderer Vorteile,
die ihn vom Dieselmotor unter-
scheiden. Passagiere kénnen auf
Elektroschiffen das Wasser nicht
nur sehen und riechen, sondern
ohne Umgebungslarm auch hé-
ren und fiihlen. Eine Schifffahrt
mit allen Sinnen erleben, wird
also Realitat und eréffnet neue
Marketingchancen. Zudem ent-
fallen stérende Vibrationen und
ohne Dieselgestank wird jede
Reise einfach viel komfortabler.
Letztlich zahlen auch die Betrei-
ber von Elektroschiffen zu den
Gewinnern, weil sie die wachsen-
den Energie- und Betriebskosten
langfristig im Griff haben. Durch
die ortsunabhangigen Anord-
nungsmoglichkeiten des Elektro-
antriebes und seines geringeren
Gewichtes, ergeben sich bedingt
durch neue Schiffskonstruktions-
I6sungen weitere Einsparungs-
moglichkeiten. Die Mdglichkeit,
den Energiebedarf auf mehrere
kleine Elektromotoren aufzutei-
len, schafft redundante Antriebs-

I6sungen, die ein wesentlicher
Beitrag zur Bordsicherheit sind
und letztlich auch die Arbeit der
Schiffsfiihrung erleichtern. In ei-
ner aktuellen Umfrage unter den
gewerblichen Binnenschiffern
in Deutschland kommt deutlich
zum Ausdruck, dass bereits ei-
ne erhebliche Anzahl unter den
Befragten glaubt, dass sich der
Elektroantrieb in Verbindung mit
verschiedenen regenerativen
Energietrdgern bald durchsetzen
wird. Laufend neue Erfolgsmel-
dungen bestatigen diese prak-
tische Einschatzung.

Der E-Motor bringt die Wasser-
fahrzeuge zum Plus-Pol

Im Bereich der Fluss-Kreuzfahrt-
schiffe und der Cargoschiffe,
spielt gegenwértig der Ener-
gieverbrauch eine zentrale wirt-
schaftliche Rolle. Deshalb und
auch um der wachsenden Nach-
frage nach einem 6kologischen
Tourismus gerecht zu werden,
nutzen immer mehr Reeder die
technischen Mdglichkeiten zur
Treibstoffreduzierung. Hybridl®-
sungen mit dieselelektrischen
Antrieben sind daher fast schon
Standard. Umweltbotschafter
unter den Flusskreuzfahrtschif-
fen in Europa ist die ,Viking Le-
gend®, die seit 2009 mit einem
e-power pack von e-ms unter-
wegs ist und neben den schon
genannten Vorzlgen auch 15
% weniger Treibstoff verbraucht.
Durch die dynamische Bereit-

Elektroschiff Kénigsee
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NYAMI, a brand of Green Wave International Ltd

KATAMARAN NYAMI 54

Das 100%
elektrisch betriebene
Fahrgastschiff

Seit 1. August 2011
im Betrieb in Brest (Frankreich)

Kreuzen Sie mit Strom auf dem Strom. Fahren Sie gerauschlos und rein
elektrisch angetrieben iiber das Wasser. GreenWave und sein Team hat
eine neue Reihe von Fahrgastschiffen entworfen: «<NYAMI»

Entwickelt nach neuestem Stand der Lithium-Batterien-Technologie,
integriert in eine angepassten Konstruktion, bietet NYAMI eine professionelle
Lésung fiir die nachhaltige Entwicklung des Passagiertransports. Die Nyami-
Reihe garantiert auch bei intensiver, kommerzieller Nutzung die bestmégliche
Leistung und Zuverlassigkeit. Dabei ist der effektive Betrieb mit niedrigem
Energieverbrauch unser Beitrag zu aktivem Umweltschutz und senkt
gleichzeitig die Betriebskosten.

+ 0 Gramm CO2 Emission, 100% wiederverwertbar
+ Vier Modelle stehen zur Verfiigung
Monohull oder Katamaran mit 12 - 200 PAX
Voll elektrisch- oder Hybrid-Antrieb
+ bis zu 8 Stunden autonom
+ Max. Geschwindigkeit 15 Knoten (28Km/h)
+ Lithium-Eisenphosphat-Batterien
+ Energiekosten pro 50 Seemeilen schon ab EUR 10,-
+ Abnahme des Schiffes und der gesamten Propulsionsanlage durch

das Bureau Veritas
=o

© 6 6 O ©

Leistungsstark Sparsam Bequem

Sauber Zuverlassig

Entdecken Sie die komplette Nyami-Reihe auf
www.nyami.com

NYAMI Deutschland

Am Kaiserkai 56

20457 Hamburg Hafencity
Rufnummer: +49-(0)40-480 96 2 96

Nyami

Cruising the current

-
<e°9
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Hafenschlepper mit E-Antrieb in Long Beach, Kalifornieen

stellung der tatsachlich benétigten Energie,
schneidet das 1500 Tonnen Guterschiff
,ENok* noch besser ab. Seit dem Umbau
auf dieselelektrischen Antrieb hat sich der
Treibstoffverbrauch gar um 26 % redu-
ziert. Laufende Forschungsprogramme der
Klassifikationsgesellschaften, wie ZEEPS
(Zero-Emission-Electric-Propulsion-Ship)
vom Germanischen Lloyd, lassen erwarten,
dass bald noch bessere Ergebnisse erreicht
werden kdnnen. Wichtige Markierungsbo-
jen auf dem Weg zur nassen E-Mobilitat
werden schon seit ein paar Jahren in Hol-
land gesetzt. Besonders Amsterdam und
Utrecht haben sich als Entwicklungsregi-

NYAMI Brest
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onen auf dem Gebiet der Elektroschifffahrt
etabliert. Im Passagierbereich gibt es dort
spannende Hybridldsungen wie die Passa-
gierschiffe ,Halve Maen® oder die modernen
,City Tender* fiir 65 Passagiere. Interessant
auch das Schiff fur Gaste mit Handicap, das
trotz zusétzlicher technischer Einrichtungen
elektrisch fahrt. Einen hohen technischen
Standard haben die beiden holldndischen
Elektroschiffe von Blueboat, die durch den
Inline-Truster von Voith Turbo einen beson-
ders hohen Wirkungsgrad erreichen. Ahn-
liche Erfolgsbeispiele gibt es auch auf den
franzdsischen WasserstraBen, wo die Vor-
teile der Hybridldsungen — schnell in den
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geschitzten Gewéasserbereich fahren und
dort umweltfreundlich auf elektrisch um-
schalten — voll zur Wirkung kommen. Vor-
reiter in der modernen Cargo City-Logistik
ist die Stadt Utrecht mit dem weltweit er-
sten elektrisch betriebenen ,Bierboot”, das
mit einem 55 KW-Siemens-Synchronmotor,
zur Versorgung der Gastronomie durch die
Stadt fahrt und bei jeder Fahrt flinf LKW
ersetzt. Bestarkt durch den groBen Erfolg in
Utrecht, hat nun auch Amsterdam ein elek-
trisches Frachtschiff in Betrieb genommen,
das ebenfalls 5 LKW ersetzt und Ver- und
Entsorgungsfahrten in der Stadt durchfihrt.
Spannende Beispiele gibt es auch auBer-
halb Europas in China, Japan oder Amerika.
Das amerikanische Beispiel — von Arnold
Schwarzenegger gefordert — zeigt, dass
elektrische Schiffsantriebe bereits im Be-
reich von starken Hafenschleppern durch-
aus sinnvoll sind, weil diese Schiffstype ja
bei 60 % ihrer Arbeitszeit lediglich 20 % der
verfugbaren Leistung nutzt.

Das griine Schiff im blauen Gewasser
wird Realitét

Zero Emissionen flr Binnenschiffe im téag-
lichen Dauereinsatz mit einem hohen Qua-
litdtsanspruch an Komfort und Sicherheit,
ist trotz zahlreicher, vielversprechender
Erfolge kein leicht erreichbares Vorhaben.
Besonders dann, wenn es darum geht, viele
Passagiere oder Fracht zu beférdern, sind
schon sehr groBe Batteriekapazitéten not-
wendig. Umso visionérer ist die Zielsetzung
der E-Schiffsbauer Nyami. Das Unterneh-
men mit Niederlassungen in Frankreich und
Deutschland, will auf diesem Sektor sogar
weltweit Marktfiihrer werden. Mit dem Nya-
mi-Konzept bietet das Unternehmen nach
einer 3-jahrigen Entwicklungszeit jetzt eine
professionelle Lésung flr die Tourismuswirt-
schaft, die nicht nur optische, sondern auch
aus technischer Sicht groBe Aufmerksamkeit
erregt hat. Das jungste Produkt der Firma,
ein 14 Meter-Katamaran flir 54 Fahrgéste,
ist seit August im Naturschutzgebiet von
Brest im Einsatz. Zugelassen von Bureau
Veritas, kann das Schiff nur mit Lithium-
Eisenphosphat Batterien (LIFePO4), dank
seiner optimierten Rumpfform 10 Knoten
Spitzengeschwindigkeit erreichen. Die unab-
hé&ngige Fahrdauer betragt dabei 6 Stunden.
Der Bau hat auBerdem den Vorteil, dass er
sogar bis zu 20 Seemeilen im Kiistenge-
biet zugelassen ist. Die bisher eingesetz-
ten Elektromotoren der Marke Shenzhen
Greatland Elecric Co., haben sich besten
bewahrt. In der Hybridversion mit Diesel-
motor, kann der Motor frei gewahlt werden.
Zwei weitere Schiffe sind bereits bestellt und
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zahlreiche Bestellungsgesprache in ganz
Europa und den USA verlaufen erfolgreich.
Womadglich wird sogar im Hamburg bald eine
Nyami-Barkasse mit E-Antrieb im Einsatz
sein. Geman der Firmenphilosophie, bietet
Nyami einen umfangreichen Kundenservice
an und begleitet die Kaufer beim Ubergang
vom Diesel auf das Elektroschiff.

Die Elektroschifffahrt verschafft sich

einen Ankerplatz in der Tagespresse

Offentliche Aufmerksamkeit erregen neue
,hormale” Schiffe kaum noch. Da miissen
schon besonders groBe Kreuzfahrriesen
oder klingende Namen kommen, damit sich
die Tagespresse damit beschéftigt. Anders
ist das bei elektrisch betriebenen Schiffen.
Selbst kleine Solarschiffe, finden (berre-
gionale Anerkennung. Elektrisch fahren
ist ,in“ und wird stets populérer. Deshalb
sind die Stadtverwaltungen auch bemiiht,
ausreichend Ladestationen fiir Schiffe und
Boote zu installieren. In Amsterdam wur-
den allein im letzten Jahr 10 Stromtank-
stellen realisiert. Uberall werden neue E-
Schiffsprojekte entwickelt und wann immer
praktisch realisierbar, wird auf den reinen
Elektroantrieb gesetzt. Jingste Beispiele
sind die Reedereien in Potsdam, an der M-
ritz und auch am Bodensee soll bald eine
Fahre elektrifiziert werden. Australien will
mit hollandischer Unterstltzung und einem
ESF-Elektromotor ein Schiff fir das Great
Barrier Reef bauen. Umweltfreundlich wird
kunftig auch das neue Greenpeace Schiff
zumindest dann, wenn es in den Hafen von
Hamburg einlduft. Dort wollen die Umwelt-
schitzer nur noch elektrisch mit IMTEC-
Technologie fahren. Hinter der E-Motor
Entwicklung in der Schifffahrt steht eine In-
dustrie, die das Wachstumspotential l&ngst
erkannt hat und durch immer feinere Koo-
perationen die wirtschaftlichen Chancen zu
nutzen weiB3. Allein Siemens, hat mit diesem
Geschaftszweig 2010 weltweit einen Umsatz
von 28 Mrd. Euro gemacht. Japanische und
norwegische Firmen wollen schon 2015 mit
groBen Fahren in See stechen, wobei man
in Norwegen schon damit rechnet, dass be-
reits ab 2020 1/3 der Schiffe umweltfreund-
lich betrieben werden. Die Reeder streben
nach dem Schiff mit Zero-Emissionen und
glaubt man den manchmal noch mystisch
anmutenden Forschungsberichten einigen
Physikern, sollte das auch tats&chlich bald in
allen Schiffskategorien mdglich sein. Abge-
sehen von den oft Uppigen Forderungen, die
umweltfreundliche Schiffe in Anspruch neh-
men kdnnen, gibt es fir sie darlber hinaus
auch bereits eine Reihe anderer Vorteile,
die sich monetar positiv bemerkbar machen.
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Fjelistrand Passagierfdhre mit Batterie-Antrieb

Schon haben einige Banken und Sponsoren
erkannt, dass es fir sie von Vorteil ist, wenn
sie sich bei den Finanzierungsangeboten
engagieren. Selbst maBgeschneiderte Lea-
singangebote, wie bei Nyami, erleichtern
die Entscheidung zwischen Diesel- und
Elektroschiff. Bedenkt man, welche Kosten-
vorteile durch die vermeidbare Abfallent-
sorgung und die bevorzugte Behandlung in
der Hafenwirtschaft erreicht werden kénnen,
dann sind die vielfachen Auszeichnungen
und Awards, die extra flir umweltfreundliche
Schiffe geschaffen werden, nur noch eine
schéne Draufgabe. Aber alle Bemlhungen
um einen umweltfreundlichen elektrischen
Schiffsantrieb h&ngen letztlich an der verfug-
baren Infrastruktur und Batterietechnologie
und da wird derzeit von allen Seiten viel
unternommen. Smart City ist das Schliissel-
wort, das nicht nur die Képfe der Stadtplaner

—

Strausberg ElektroFéhre Steffi

" — = —o
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rauchen lasst. Im Interesse einer moglichst
umweltschonenden Mobilitat, sind auch die
Verkehrsplaner gefordert und es eréffnen
sich den Elektroschiffen neue Perspektiven
im 6ffentlichen Personenverkehr (OPNV).
In Zukunft wird keine Stadt die Gber einen
Wasserweg verfligt ,smart“ sein, wenn sie
nicht ein 6ffentliches Schiffsangebot anzu-
bieten hat.

Siemens ist der Uberzeugung, dass der
Stadtverkehr kinftig weitgehend durch die
Elektromobilitdt dominiert wird und China
sieht im elektrisch betriebenen Fahrver-
kehr eine echte alternative Verkehrslésung.
Bedenkt man, dass bis 2050 bereits 70 %
der Weltbevélkerung in Stédten leben wird,
dann ist eine Elektrifizierung des stadtischen
Wasserverkehrs eine unvermeidliche Kon-
sequenz. [ |

53



Die Qualitit einer Transportleistung beginnt
beim Personal — daher

Weithlick beweisen umd anslilden
Lebenslanges Lernen boedeutet welterhilden

Ia unserer Auid- usd Forihildungseinrichiuag Bivies wir
Lebrglinge T die BloweoschilTTaloi

Lrbeligeberverband der deuischen BinnenschilTubrt e.%.

Schulschilf RHEIN

Stmdilialen | Rheinanlagen
TelL. D20 66~ 22880 = Fax 020 66 - 22 HH 22

)

VIKING

RIVER CRUISES

Viking River Cruises ist der filhrende Anbieter von Flusskreuzfahrten und
betreibt 19 Schiffe, welche auf den schénsten Wasserstrassen weltweit
verkehren. Fiir die Saison 2012 bringen wir 6 neue Schiffe auf den Markt.
Zur Verstarkung unseres Teams suchen wir fiir unsere technische Abtei-
lung in Wiebelsheim/Rheinland Pfalz einen

® Techn. Mitarbeiter (m/w)

Sie verfiigen iiber folgende Qualifikati

- Abgeschlossene Ausbildung in einem schiffsbautechnischen Beruf
oder vergleichbar

« Mindestens 4 Jahre Berufserfahrung

- Gute Englischkenntnisse in Wort und Schrift (2. Fremdsprache von
Vorteil)

- Umgang mit der Software Navision von Vorteil

- Gute Computerkenntnisse (Excel, Word, etc.)

- Fuhrerschein Klasse 3

- Bereitschaft fiir Reisetatigkeit (Schiffsbesuche / Werftaufenthalte)

- Teamfahigkeit und zielorientiertes Handeln

Neue Broschiire zum Matrosen-Beruf

Eidgenossischer
Fahigkeitsausweis

elche Anforderungen es flr den Beruf des Matrosen der
WBinnenschifffahrt braucht, an wen man sich wenden kann
und wie die Ausbildung aussieht: Diese Fragen beleuchtet
eine neue Broschlire des Schweizer Branchenverbandes SVS. Die
Veréffentlichung steht im Zusammenhang mit der Neuerung, dass
die Ausbildung nun mit dem Eidg. Fahigkeitszeugnis abgeschlossen
werden kann.
Aufgrund geénderter Bundesregelungen wur- SOMTRANS NV
de der Beruf des Matrosen oder der Matrosin ~ |Albertkanaalbaan 9 B-2110 Wijnegem
der Binnenschifffahrt einer ,Berufsreform* ge- | Tel: 0032(0) 3-355.16.88 Fax: 0032(0) 3-355.16.99
nannten, intensiven Uberpriifung unterzogen.  |Email: info@somtrans.be REDE R I
Voergenommen wurde die Berufsreform vom SOMTRANS w
Schweizerischen Schifffahrtsverband (SVS) TANKVAART - BEVRACHTINGEN
in Zusammenarbeit mit den verantwortlichen
kantonalen Stellen und dem Bundesamt fur
Berufsbildung und Technologie (BBT).
Als Ergebnis dieser Berufsreform kénnen nun
alle, welche die Ausbildung zum Matrosen ab
1. Juni 2011 aufgenommen haben, mit dem
Eidgendssischen Fahigkeitsausweis (EFZ)
abschliessen. Bislang waren die Abschliisse
kantonale durch Basel-Stadt geregelt.
Die fachliche Ausbildung findet aber weiterhin
im Schiffferkolleg in Duisburg statt.
Diese Neuerung hat die SVS zum Anlass ge-
nommen, eine Broschire zum Beruf des Ma-
trosen/der Matrosin der Binnenschifffahrt zu
erarbeiten. Das acht-seitige Heft illustriert das
Berufsbild, zeigt die Elemente der Ausbildung
auf und erlautert die Voraussetzungen. Aufge-
fahrt sind auch die Adressen aller wichtigen
Ansprechpartner.
Die Broschiire wird an den kantonalen Stellen
fur Berufsberatung ausgelegt und soll auch
bei Lehrstellen-Messen, Gewerbeschauen - Piinktliche Zahlung lhres Lohnes
und &hnlichen Veranstaltungen zum Einsatz - 100% Soziale Versicherung
kommen. - Moderne und viele Doppelhtill-Schiffe
Elektronisch oder in Papierform kann die Bro- - Zahlung lhrer Kurse fiir Zertifikate und Patente
schiire bei der SVS bezogen werden: - Méglichkeiten um Patentinhaber und spater Schiffsflihrer zu werden.

Wwww.svs-online.ch |

lhre kompletten Bewerbungsunterlagen senden Sie bitte bis spatestens
5. November 2011 per e-mail oder Post an untenstehende Andresse.
Wir freuen uns auf Ihre Kontaktaufnahme.

Viking Technical GmbH
z.Hd. Herr Thomas Bogler | Personalabteilung

Industriepark 17 | D-56291 Wiebelsheim
Telefon +49 6766 969460 | thomas.bogler@vikingrivercruises.com

- Kapitdne
Rheinpatent, Radarpatent
ADNR - Zertifikat,
C-Zertifikat Pluspunkt

Steuerméanner mit Patent

WIR BIETEN:

- Arbeitssicherheit
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Fordergesellschaft

Museum der Deutschen Binnenschifffabrt e.V.

Werden Sie Mitglied !

Fordern Sie ein Stiick Duisburger Wirtschaftsgeschichte.
Besuchen Sie das einzigartige Museum in dem umgebauten
Jugendstil-Schwimmbad in Duisburg-Ruhrort.

Ganz in der Nahe laden auch die schwimmenden Exponate,
insbesondere der Radschleppdampfer Oscar Huber, zum
Besuch ein.

Mit einem Jahresbeitrag von 20,00 Euro fiir Personen und
60,00 Euro flir Vereine und Unternehmen konnen Sie bereits
Mitglied werden.

Wir brauchen lhre Hilfe...

. damit wir das bedeutendste Museum der Deutschen
Binnenschifffahrt weiter auf Dauer unterstiitzen konnen.

. damit wir interessante Sammlungen erwerben kénnen.

. damit der von uns gesponserte Museumsfiihrer weiter-
hin erscheint.

. damit auch Sonderprojekte des Museums unterstiitzt
werden konnen.

Kommen Sie an Bord!

Was haben wir erreicht?

Die Fordergesellschaft Museum der Deutschen Binnenschiff-
fahrt Duisburg-Ruhrort e.V. ist aufgrund einer Initiative
aus dem Bereich der Binnenschifffahrt 1977 gegriundet
worden. Sie engagiert sich aktiv fir die Beschaffung von
musealen Objekten aus dem Bereich der Binnenschifffahrt.

Im Laufe der lber 30jahrigen Geschichte ist es gelungen,
weit Uber 50 % der heutigen Exponate des Museums zu
beschaffen, beziehungsweise zu erwerben und diese auler-
gewohnliche Sammlung dem stadtischen Museum als Dauer-
leihgabe zur Verfligung zu stellen.

Diese zentrale Aufgabe muss gepflegt werden, insbesondere
bei der schwierigen finanziellen Lage der Stadt Duisburg.
Neben dem Mitgliedsbeitrag erhalten wir Spenden und
Vermachtnisse.

Damit diese wichtigen Aufgaben auch in Zukunft fortgesetzt
werden koénnen, bendtigen wir nicht nur neue Mitglieder,
sondern auch Forderer, die sich personlich engagieren.

Fordergesellschaft
% Museum der Deutschen

Binnenschifffabrt e. V.
Apostelstralle 84 ¢ 47119 Duisburg

Telefon (02 03) 8 08 89-0
www.binnenschifffahrtsmuseum.de



THE GATEWAY TO EUROPE.

Intelligente Vernetzung bringt
Ihre Giiter effizienter zum Ziel.

Je geschickter Sie Wasserwege, StraBen und Schienen verkniipfen, desto
mehr Vorsprung gewinnen Sie im Wettbewerb um Zeit und Kosten. Mit
duisports intelligenter trimodaler Vernetzung sichern Sie lhrem
Unternehmen ein HochstmaB an Effizienz - ganz gleich, welche Ziele
Kontinentaleuropas Sie ansteuern.

Als herausragende Handels- und Verkehrsdrehscheibe im groBten industriel-
len Ballungsraum Europas setzt duisport in jeder Richtung eigene MaBstédbe
und bietet ideale Voraussetzungen fiir komplette Versorgungsldsungen.

In welchen GroBendimensionen sich Ihre Anforderungen auch bewegen:
duisport - wir versorgen Europa.

duisport

excellence in logistics

Tel. +49 (0) 203-80 31
mail@duisport.de
www.duisport.de

DAS TOR ZU VIELEN WEITEREN VORTEILEN: BESUCHEN SIE UNS IM INTERNET.



